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1. Allgemeine Beschreibung der Leistung

1.1, Auszufiihrende Leistungen

Die Baumalinahme umfasst die Erneuerung der Binder- und Deckschicht auf dem Gesamtquerschnitt der
A7 im Streckenabschnitt zwischen Talbriicke Enzenstetten (Betr. Km 949,750) und Tunnel Reinertshof
(Betr. km 956,050) in Fahrtrichtung Fiissen. In Einzelbereichen werden Betonschutzwénde saniert.

Die ErhaltungsmalRnahme wird durch 5 Baugewerke (Einzelausschreibungen) umgesetzt.

e Verkehrssicherung

e Fahrzeugrickhaltesysteme
e Erd- und Deckenbau

e Tunnelwartung

e Tunneltechnik

Die Fahrbahndeckenerneuerung wird in einer Bauphase ausgefiihrt. Wahrend dieser Phase kommt es zu
Verkehrsumlegungen im Bereich des Tunnel Reinertshof, welcher gereinigt und gewartet wird, siehe
Punkt 1.4 Gleichzeitig laufende Arbeiten.

Neuaufbau Asphalt:

2,0 cm Deckschicht DSH-V 55

11,0 cm Binderschicht AC 22 BS-SG

Da die Tragschicht breiter aufgebaut ist, als die dariiber liegenden Schichten, wird in den Bereichen, in
denen es bautechnisch zu gewdhrleisten ist, die Binder- und die Deckschicht so breit wie moglich her-
gestellt. Aus diesem Grund ist in Teilbereichen mit einer Gesamteinbaubreite von bis zu 12,50 m zu
kalkulieren.

Im Mittelstreifen wird an die vorhandene Betonschutzwand gefrast und asphaltiert. Die Hohe der beste-
henden Asphaltdeckschicht ist vorab alle 20 m als Referenzh6he aufzumessen, auch im Bereich der Tal-
briicke Enzenstetten, wo im Innen- als auch AuBenbereich der A7 Betonschutzwéande stehen.

StraRenbau

Verkehrsbeanspruchung und Angaben zum vorgesehenen Verwendungszweck als Vorausset-
zungen fiir die Zusammensetzung des Asphaltmischgutes

Letzte Verkehrszahlung bzw. Prognose aus dem Jahr 2022 25.500 DTV aller Kfz [Fzg/24h]

900 DTV (sv) [Fzg/24h]

Jahr der Verkehrsiibergabe: 2008

Belastungsklasse gemafd RStO 12 BK 100

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung
nach RStO 12 18,62 B [Mio]
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Ortliche klimatische und topographische Verhiltnisse:

vorhanden

nicht vorhanden

Intensive Sonnenbestrahlung (keine Verschattung z.B. durch Lage
im Einschnitt)

- West-Ost-Ausrichtung (auch teilweise)

- Verlauf am Stdhang

Nebelstrecken (hdufige Fahrbahnfeuchtigkeit)

Frosteinwirkungszone |l

Steigungs-/Gefallestrecken von .......... % bis .......... %

Stark spurfahrender Schwerverkehr
fir > 3 Monate im Sommer (z.B. Verkehrsfiihrung)

Besonders staugefahrdete Abschnitte

- Fahrstreifenreduzierung

- Anschlussstellen (ASn)

- ASn mit besonders hohem SV-Anteil (z.B. Gewerbegebiete
oder durch AK)

X | X | X | X

Weitere Besonderheiten:

Ingenieurbau

BW 114-1 Talbriicke Enzenstetten Lange = 557,5 m
BW 115-01 Briicke Uber den Tannenbach (Wellstahldurchlass)
BW 115-1 Briicke Uber GS Gsoéllen — Tannenmiihle

BW 118-3 Briicke Uber Grottenbach und GS Langegg-Brandegg

Uberfiihrungen:
BW115-2 Briicke Giber A7 Unterhalden-Weizern
BW117-1 Brucke Giber A7 FW Hebern-Heimen
BW118-1 Briicke Uber A7 GS Langegg—Heimen
BW119-1 Briicke Uiber A7 GS Langegg-Schraden
Landschaftsbau

- entfallt
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1.2. Ausgefiihrte Vorarbeiten

Die Autobahn A7 weist in diesem Streckenabschnitt eine Regelquerschnitt RQ 26 auf. Sollte sich der Quer-
schnitt verandern, z.B. durch Zu- oder Abfahrten, sind diese Breiten von dem AN in die entsprechenden
Gewerke eigenstandig einzukalkulieren.

Uberholstreifen: Breite c¢a.3,50m+0,82m = 4,32 m
Fahrstreifen: Breite ca.3,50m = 3,50m
Randmarkierung: Breite ca.0,30m = 0,30 m
Standstreifen: Breite ca.2,20m = 2,20m

10,32 m

Beschleunigungsstreifen:

Mehrbreite gegenliber dem RQ  Breite ca. 1,50 m
Mittelsteifen: Breite ca.2,36m
Bankette Breite ca.1,0—1,50m

Mittelstreifeniberfahrten:
e Mif Nr. 1 bei Betr.km 949,520-949,680: Uberleitung
e MUf Nr. 2 bei Betr.km 950,880-951.000: Nothaltebucht / Baustellenausfahrt
e  MUf Nr.3 bei Betr.km 953,560-953,680: Nothaltebucht / Baustellenausfahrt
e Miif Nr.4 bei Betr.km 956,140-956,260: Uberleitung

1.3. Ausgefiihrte Leistungen

Der gesamte Streckenabschnitt wurde im Jahr 2008 hergestellt.
Der Asphaltoberbau weist eine Starke von 30 cm auf. Die Forstschutzschichtstadrke betragt 50 cm.
Oberbau Bauklasse BK 100 nach RStO 01:

e 4,0 cm Splittmastix 0/8 S

e 8,0 cm Asphaltbinder AC 22 BS

e 18,0 Asphalttragschicht AC32 TS

e 50,0 Frostschutzschicht

1.4. Gleichzeitig laufende Arbeiten

Zusammenwirken mit anderen Unternehmern

Die ErhaltungsmaRnahme wird durch Aufteilung der Gewerke Verkehrssicherung, Erd- und Deckenbau,
Fahrzeugriickhaltesysteme, Tunnelwartung und Erneuerung Tunneltechnik ausgefiihrt. Hierfiir wurden
alle Termine mit Pufferzeiten versehen.

Der AN hat einen Hauptkoordinator zu stellen, welcher den Gesamtbauzeitenplan zu pflegen hat. Der
Bauablauf ist unter Beachtung der Auflagen, Besonderheiten und Zwange aus sonstigen Fachgewerken,
etc. durchzufihren.
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Die weiteren an der MaRnahme beteiligten Gewerke sind in dem Gesamtbauzeitenplan zu integrieren.
Hierzu haben sich die Aufragnehmer mindestens 1 Woche vor Baubeginn mit den jeweiligen Ansprech-
partnern eigenstandig abzustimmen. Der gliltige Gesamtbauzeitenplan ist dem AG bei Baubeginn vorzu-
legen und seitens des AN wdéchentlich zu pflegen.

Der AN hat neben seinen Dispositionen auch die Belange der anderen AN zu bericksichtigen und mit
ihnen gemeinsam daflir Sorge zu tragen, dass keine gegenseitigen Behinderungen auftreten. Sollten sich
terminliche Probleme mit den AN anderer Gewerke abzeichnen, so hat der AN den AG so friih wie moglich
darauf hinzuweisen und bei der Lésungsfindung konstruktiv mitzuwirken.

Der Kontakt des Hauptkoordinators wird auch den Autobahnmeistereien sowie der Autobahnpolizei
mitgeteilt.

Wochentlich findet ein Jour-Fix Termin in einem Baubliro des AG statt, um u.a. die Koordination der Ar-
beiten zu optimieren und die Bauzeiten zu sichern.

Die Teilnahme des AN sowie der weiteren AN ist sicherzustellen und die Protokollfiihrung tibernimmt der
AN des Erd- und Deckenbaues. Das Protokoll wird unverziiglich dem AG zur Bestatigung vorgelegt. Der AG
erhalt das beiderseitig unterzeichnete Protokoll in Kopie.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumaRnahme beteiligten Auftragnehmern
entstehenden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie ggf.
entstehende Verzogerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsfiihrungen sind vom
Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergiitet.

Gleichzeitige Lose sind:

1.) Verkehrssicherung

2.) Erneuerung der Fahrzeugriickhaltesysteme

3.) Erd- und Deckenbau

4.) Wartung der Tunnelréhren durch die Autobahnmeisterei
5.) Erneuerung der Tunneltechnik

Wahrend der BaumalRnahme wird die Verkehrsfiihrung fiir Reinigungs- und Wartungsarbeiten des Tun-
nels Reinertshof umgebaut. Hierbei verandert sich die Verkehrsfihrung anhand beiliegender Verkehrs-
zeichenplane. Die Zeiten der Tunnelarbeiten sind im Bauablauf ersichtlich, die Verkehrsfihrungen sind
laut Verkehrszeichenpldane dargestellt. Die Tunnelarbeiten haben Auswirkungen auf die Baustellenein-
und Ausfahrten.

Die gednderten Verkehrsfiihrungen sind vom AN einzukalkulieren, Erschwernisse werden nicht aner-
kannt.

1.5. Mindestanforderungen fiir Nebenangebote

Nebenangebote sind nicht zugelassen.

2. Angaben zur Baustelle

2.1, Lage der Baustelle

Bundesautobahn A7 Wiirzburg — Ulm - Flissen (Reutte)

Die Baumalinahme erstreckt sich von Betr. km 949,750 bis 956,050 in Fahrtrichtung Flssen.
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2.2, Vorhandene offentliche Verkehrswege

AS Nesselwang NK8329008 mit Anschluss an OAL 23, OAL 1 und St 2520
AS Fissen NK 8429007 mit Anschluss an OAL 21, B310 und ST 2521

2.3. Zugange, Zufahrten

Die Baustelle ist immer (iber die Autobahn an den gekennzeichneten Stellen der Verkehrszeichenplane
zuganglich.

Die Zu- und Abfahrt zur Arbeitsstelle aus dem flieRendem Verkehr ist an den, aus den Verkehrszeichen-
planen ersichtlichen Stellen moglich. Sollte der Unternehmer aus baubetrieblichen Griinden noch weitere
Zufahrten bendtigen, so sind diese in einer gemeinsamen Verkehrsbesprechung anzuzeigen. Die Kosten
fiir die weitere Beschilderung und Baukosten tragt jedoch der Auftragnehmer.

Es werden 2 Nothaltebuchten in FR 1 (MUf 2 + 3) hergestellt. Dazu 3 Nothaltebuchten in FR 2 (2 x Schotter
+ 1 x Betriebsausfahrt) bei 955+200, km 953+800 und 951+510 (Betriebsausfahrt). Die Mittelstreifentber-
fahrten, welche als Nothaltebucht genutzt werden, kénnen auch als Baustellenein- und Ausfahrt genutzt
werden.

Die Baustellenzufahrten sind taglich vom AN Verkehrssicherung morgens zu 6ffnen und abends zu
schlieBen, hierfiir muss er sich mit den anderen Gewerken abstimmen welche Zufahrten genutzt wer-
den.

Sollten die Fahrbahnen der A7 und des untergeordneten Netzes durch verschmutzte Fahrzeuge verunrei-
nigt werden, so gehen die Kosten fiir die Reinigung der Fahrbahn zu Lasten des AN.

Die Zu- und Abfahrt zur Arbeitsstelle (0+3s VKS) aus dem flieRenden Verkehr ist an den, aus den Verkehrs-
zeichenplanen ersichtlichen Stellen moglich.

Flr Rettungswageneinsatze werden in der T3/W2 Wand alle 1.000 Meter Notausfahrten eingebaut.

Sollte der Unternehmer aus baubetrieblichen Griinden noch weiter Zufahrten bendtigen, so sind diese in
einer gemeinsamen Verkehrsbesprechung anzuzeigen.

Die Kosten fiir die weitere Beschilderung und Baukosten tragt jedoch der Auftragnehmer.

Die Verschmutzung von StralRen und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieBen. Fir die Reini-
gung von StraRen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufnehmende Saug-
kehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der StraRen und Wege sowie Behelfsfahrstreifen
wahrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusichern und vom Bie-
ter in die entsprechenden Leistungspositionen einzukalkulieren.

2.4. Anschlussméglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Anschlisse fur Wasser, Abwasser, Strom usw. werden vom AG nicht zur Verfliigung gestellt.
Medienanschlisse jeder Art werden vom Auftraggeber ebenfalls nicht bereitgestellt.

Die Aufwendungen fiir Beschaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die
entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

2.5. Lager- und Arbeitsplatze
AulRer den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und Ar-
beitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fiir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den Be-

trieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden Leistungsposi-
tionen einzurechnen.
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Das Lagern von Stoffen, Bauteilen, Boden und Abfallen, das Abstellen von Baumaschinen, Geraten und
Fahrzeugen, Unterkiinften unter vorhandenen Briickenbauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zu-
lassig.

Soweit der Auftragnehmer weitere Flachen auBerhalb der Baustelle bzw. aulRerhalb der vom Auftraggeber
zugewiesenen Flachen zur Lagerung oder Aufbereitung nutzt, hat er die hierflir notwendigen privatrecht-
lichen und offentlich-rechtlichen Genehmigungen (4. BImSchV) einzuholen und diese dem Auftraggeber
vor Nutzung nachzuweisen. Ferner hat der Auftragnehmer fiir die Flachen auf eigene Kosten ein Beweis-
sicherungsverfahren vor und nach Nutzung der Flache bzw. Flachen durchzufihren.

Die Aufstellung einer Bautafel darf nur nach Genehmigung durch den AG erfolgen. Der AG legt den Stand-
ort und die GroRRe der Tafel fest. Spatestens 1 Woche nach Abnahme hat der AN die Bautafel unaufgefor-
dert restlos zu entfernen, ansonsten wird die Bautafel durch den AG auf Kosten des AN beseitigt.

Betriebsumfahrt Tannenmiuhle:

Fir das Aufstellen Baustellenbliro bzw. Container sowie die Lagerung der Betonschutzwande der
Mittelstreifen und Bodenmassen, stellt der Auftraggeber Flachen im Bereich der Betriebsumfahrt bei
Betr.km 951,510 zur Verfliigung. Die Wande sind durchgehend nummeriert. Sollte eine Nummer fehlen,
so ist diese durch den AN zu erneuern. Die Wande miissen vor Abbau eingemessen werden, damit beim
spateren Aufbau keine Liicken entstehen. Die Lagerflache ist mit dem AG gemeinsam anzuzeigen.

Das Auffahren in den flieBenden Verkehr in Fahrtrichtung Ulm ist nicht gestattet.
Lagerplatz AD Allgdu:

In Fahrtrichtung Flssen kann der Lagerplatz angefahren werden. Hier werden weitere Betonschutzwande
gelagert. Die Wande sind durchgehend nummeriert. Sollte eine Nummer fehlen, so ist diese durch den
AN zu erneuern. Die Wande miissen vor Abbau eingemessen werden, damit beim spateren Aufbau keine
Licken entstehen. Sie diirfen nur in dem freigegebenen Bereich gelagert werden, dieser ist durch Schilder
gekennzeichnet. Die Lagerflache ist mit dem AG gemeinsam anzuzeigen.

2.6. Gewasser

Die Beseitigung des Oberflachenwassers wahrend der Bauzeit ist Angelegenheit des AN.

Das Oberflachenwasser ist wahrend den Arbeiten gemal DIN 18300 durch geeignete MaRnahmen in die
Mittelsteifen- oder Seitenstreifenentwasserung zu fiihren.

Das Oberflachenwasser darf nicht direkt die die angrenzenden Gewasser geleitet werden.

2.7. Baugrundverhiltnisse
2.7.1. Geologische Verhdltnisse, Grundwasser

- entfallt

2.7.2.  StraBenbefestigungen (vorhandener StraRenoberbau)

Bei der Qualitatsbewertung des anfallenden Asphaltgranulates hinsichtlich der Wiederverwertung, ist
beim Gutachten (Bpi Ingenieurgesellschaft vom 12.12.2023) in Bezug auf den Wert der Bindemitteleigen-
schaften die Verdanderung durch die Alterung (Oxidation) des Bitumens seit der Probennahme zu ber{ick-
sichtigen.

Wiederverwertung der Asphaltschichten:

GemaR Gutachten wurden bei keiner Asphaltschicht Pechanteile nachgewiesen.
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Der bei den Bohrkernen anfallende StraBenaufbruch kann nach Vorgaben der Ru-VA-StB 01 in die Ver-

Fiir die Bohrkerne Nr. 01-06 aus dem Baubereich Betr. km 949,60 — 955,000 liegt folgende Bewertung vor:

Splittmastix SMA 8 S

Der Sieblinienverlauf der Mischgutprobe weist keine unzulassigen Abweichungen auf.

Der Bindemittelgehalt wurde mit 6,7 M.-% ermittelt und liegt damit 0,5 M.-% auBerhalb der zuldssigen

Abweichung.

Die elastische Riickstellung weist auf die Verwendung eines polymermodifizierten Bindemittels hin.

Der Erweichungspunkt Ring und Kugel wurde mit 72,8°C ermittelt. Dies kann einem Bindemittel 10/4065 A

zugeordnet werden.

Asphaltbinderschichten AC 22 BS

Bei den Vorliegenden Asphaltmischgut handelt es sich um einen Asphaltbinderschicht AC 22 B S.

Der Sieblinienverlauf weist Abweichungen im Bereich der GGK > 2 mm auf.

Der Bindemittelgehalt wurde mit 3,9 M.-% ermittelt und liegt damit um 0,3 M.-% aullerhalb der zul Ab-

weichung.

Die elastische Riickstellung weist auf die Verwendung eines polymermod. Bitumen hin.

Der Erweichungspunkt Ring und Kugel wurde mit 68,4 °C ermittelt. Dies kann einem PmB 25/55-55A zu-

geordnet werden.

Der Hohlraumgehalt liegt nur bei BK 3 auRRerhalb der zul. Abweichung und der Verdichtungsgrad sind bei
allen Bohrkernen auer BK 4 und 6 innerhalb der Grenzwerte. BK 4 und 6 konnten durch vorhandene Risse

nicht geprift werden.

FR Fissen

Nr. 1
Str.-Km 949,550
Re. Fahrspur

1,8cm SMA8 S

92cmAC22BS
A1
82cmAC32TS
1

8,1cmAC32TS

v
Gesamt 27,3cm

Nr. 3
Str.-Km 951,500
Re.-Fahrspur

N
'3,9 cmSMA8S
1

v
-
94cmAC32TS

S 1
85cmAC32TS

A 4
Gesamt 30,7 cm

89cmAC22BS %

Kein Schichtenverbund

Nr. 2
Str.-Km 950,500
Re. Fahrspur

l43cmsmass
I

G0HIRIRS
e tateteron
GXHLRRRHLRS

86cmAC22BS

.
A
8,0cmAC32TS
. Y
A

85cmAC32TS

Gesamt 29,4 cm

Nr. 4
Str.-Km 952,500
Re.-Fahrspur
Riss Riss

*43cmsmMAsS
I

80cmAC22BS
(1
10,2cmAC32TS
&

9,0cmAC32TS

L
Gesamt 31,5cm

FR Flssen

Nr. 5
Str.-Km 953,500
Re. Fahrspur

:4.3 cmSMA8S

82cmAC22BS

Pats I 3
A

84cmAC32TS
I

86cmAC32TS

- 2
Gesamt 29,5 cm

Kein Schichtenverbund

Nr. 6
Str.-Km 954,500
Re. Fahrspur

Riss Riss

] :5,3cm SMASS

>

7,3cmAC22BS

70cmAC32TS

e

6,5cmAC 32TS

Gesamt 26,1 cm
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Fiir die Bohrkerne Nr.07-12, 25 aus dem Baubereich Betr. km 955,000 — 961,400 liegt folgende Bewertung
vor:

Splittmastix SMA 8 S

Der Sieblinienverlauf der Mischgutprobe weist keine unzulassigen Abweichungen auf.

Der Bindemittelgehalt wurde mit 7,0 M.-% ermittelt und liegt damit 0,2 M.-% aulerhalb der zulassigen
Abweichung.

Die elastische Rickstellung weist auf die Verwendung eines polymermodifizierten Bindemittels hin.

Der Erweichungspunkt Ring und Kugel wurde mit 62,8°C ermittelt. Dies kann einem Bindemittel 25/5555A
zugeordnet werden.

Asphaltbinderschichten AC 22 BS

Bei den Vorliegenden Asphaltmischgut handelt es sich um einen Asphaltbinderschicht AC 22 BS.
Der Sieblinienverlauf weist hinsichtlich des Fiillers eine unzuldssige Abweichung auf.

Der Bindemittelgehalt wurde mit 4,0 M.-% ermittelt und liegt damit um 0,2 M.-% aulRerhalb der zulassigen
Abweichung.

Die elastische Riickstellung weist auf die Verwendung eines polymermod. Bitumen hin.

Der Erweichungspunkt Ring und Kugel wurde mit 62,6 °C ermittelt. Dies kann einem PmB 25/55-55A zu-
geordnet werden.

Der Hohlraumgehalt und der Verdichtungsgrad sind bei allen Bohrkernen innerhalb der Grenzwerte.

BK 8 konnte durch die vorhandenen Risse nicht geprift werden.

FR Fussen N 8 Kein Schichtenverbund =
Nr. 7 r FR Fiissen
Str.-Km 955,500 Str.-Km 956,500 Nr. 11 Nr. 12 Koo Batictnarirbard
Re.-Fahrspur qisRe--Fahrspur Str.-Km 959,500 Str.-Km 960,500 B

1 Re.-Fahrspur Re.-Fahrspur
40cmSMASS | X4,5 cm SMA8 S

‘4,1 cmSMA8S - '39cmsmass
I I

84cmAC22BS 79cmAC22BS

70cmAC22BS 82cmAC22BS

e

A 4
i
99cmAC32TS
9,1cmAC32TS 7,7cmAC32TS

XX R A o !
. A
9,6 cmAC32TS 8,2cmAC32TS

8,2cmAC32TS

Gesamt 29,6 cm Gesamt 30,5 cm . ’ !
Gesamt 29,8 cm Gesamt 28,0 cm
Nr. 25
Nr. 9 Nr. 10
Str.-Km 957,000 Str.-Km 980,500 S"--K":‘%‘:OOO
Re. Fahrspur Re. Fahrspur

A,

3,6 cm SMA 8 S :5,0 cmSMA8 S
1A

7,7cmAC22BS ¢ 75cmAC22BS

‘XZ,chAcszTS y

[10,1cmAC 32T S

79cmAC32TS

e

10,5cmAC 32TS

Gesamt 32,1 cm
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Teer-/pechhaltige Stoffe

Es wurden keine teerhaltigen Stoffe bei den Voruntersuchungen gefunden.

2.7.3. Giite des Oberbodens (Landschaftsbau)

- entféllt -

2.7.4. Schadstoffbelastung — Bankette

Es wird darauf hingewiesen, dass in der Baumalinahme natiirliche Boden mit organischen Inhaltsstoffen
anfallen. Dies kbnnen unter anderem sein: Oberboden, durchwurzelter Boden, Torf/Moorboden, Mudde,
Klei, Auelehm (Schwemmlehm) und humoser Sand/Schluff. Es handelt sich um natiirliche Boden dessen
TOC-Gehalt (gesamter organischer Kohlenstoff/engl.: total organic carbon) naturgemaR erhoht ist. Der
TOC-Gehalt ist gemaR ErsatzbaustoffV ein bodenmaterialspezifischer Orientierungswert. § 6 Absatz 11
Satz 2 und 3 der BBodSchV ist entsprechend anzuwenden.

Zusammenstellung der Schadstoffbelastung gemaR Gutachten Nr. 22MU00217-26 vom 04.12.2023

Ausbaustoff LAGA-Zuord- Vorsorge- Abfall- einstufungsrelevan-
nungswert / werte schlussel | ter Parameter/ Hin-
Materialwert, BBodSchV weise
Verwertungs- .

eingehalten

klasse/ Depo-
nieklasse

naturliches Bodenmaterial Ja O Nein

Aufflllungen

SoB/Bauschutt

Verfestigung/HGT/Fundations-

schicht

Bankettschalgut DK1 Ja O Nein
Oberboden Ja O Nein
Beton

Asphalt A

Teer-/pechhaltiger StraRenauf-
bruch

Fugenmaterial

Abdichtungen/Brickendichtung

Asbesthaltige Stoffe
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Schwermetallhaltige Anstriche

Fir die abfallrechtliche Einstufung von Abfallen sind landerspezifische Regelwerke, Vollzugshinweise und Erlasse zu
beachten (siehe Punkt 5.4.3).

Bewertung Bankettschalgut nach Deponieverordnung (DepV): DK1
LEITPARAMETER: DepV

A7 MPA FR Enzenstetten — Reinertshof DKO Parameter: --

A7 MPB FR Enzenstetten — Reinertshof DK1 Parameter: Sulfat (160 mg/l)
A7 MPC FR Enzenstetten — Reinertshof DKO Parameter: -

A7 MPD FR Enzenstetten — Reinertshof DKO Parameter:

2.8. Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Fiir die Zwischenlagerung von Bankettmaterial und Aushub stellt der AG auRerhalb des Baufeldes die La-
gerflaiche der AM Memmingen am Lagerplatz Allgduer Tor (hinter dem Rastplatz Allgauer Tor, Fahrtrich-
tung Ulm) zur Verfligung. Die spatere Beprobung, Abfuhr und Entsorgung von kontaminiertem Material
erfolgt durch den AG.

Der AN hat das Material aus dem StraBenkorper fachgerecht in Mieten anzudecken, die Oberflache der
Mieten ist mit einer Baggerschaufel anzudriicken.

Weiterhin stellt der Auftraggeber eine Ablagerungsstelle im Bereich der Betriebsumfahrt Tannenmiihle
zur Verfigung, fir Bodenmassen, welche zwischen den Betonschutzwanden entnommen werden.

2.9. Schutz-Bereiche und -Objekte

Alle Maschinen und Gerate missen insbesondere gemaR §3 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu jedem
Gerat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL 2000/14/EG
und nach §3(1) Satz 5 der BImSchV beigefligt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungskonform ,sichtbar,
lesbar und dauerhaft haltbar” an jedem Gerat und jeder Maschine angebracht sein.

Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen, mis-
sen anderweitig als ,,larmarm” (z.B. ,,Blauer Engel — weil larmarm*) zertifiziert sein, damit sie auf der Bau-
stelle verwendet werden dirfen.

2.10. Anlagen im Baubereich

Im gesamten Baufeld ist mit langs geflihrten und kreuzenden Versorgungsleitungen zu rechnen.

Vor Beginn der Arbeiten hat sich der AN iber die Lage und den Verlauf von Versorgungs- sowie Tele-
kommunikationsleitungen, Erdkabeln, Entwéasserungsrohren, usw. zu informieren. Dies muss u.a. mit
der ortlichen Bauleitung bzw. Autobahnmeisterei abgestimmt werden und wird nicht gesondert vergu-
tet. Die Erkundung und Sicherung vorhandener Rohre, Kabel, Leitungen, usw. ist Sache des AN.

Die Aufwendungen hierfiir sowie eventuell anfallende Gebuhren fir Leitungsauskiinfte bei Dritten wer-
den nicht gesondert vergiitet und sind in die entsprechenden Einheitspreise einzurechnen.

Autobahnkabel
In Bereich der Dammbdschung befindet sich durchgehend das Autobahnkabel Typ AJ-PLEb2y 14“.
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Die Kabeltiefe betragt ca. 0,8 cm mit Abdeckung und Warnband:

Lichtwellenkabel

Im Bereich westlich der Talbriicke Enzenstetten liegt das LWL-Kabel auBerhalb der Entwasserungsmulde
und wird auf der Nordseite gefiihrt. Ab dem 6stlichen Widerlager befindet sich das Kabel auf der
Sidtrasse am BoschungsfulR. Bei Betr.km 950,926 quert die Kabeltrasse die Fahrbahn und wird entlang
der Boschungskante aulRerhalb des Verkehrsraumes wieder auf der Nordfahrbahn gefiihrt. Bei Betr.km
951,927 springt die Kabeltrasse von der Einschnittskante an die AuRenkante der Entwasserungsmulde.

Der Abstand zur Bestandsfahrbahn ist in den Kabelplanen eingetragen. Die Kabeltrasse ist mittels Sen-
derbeschallung ermittelt. Eine genaue Lagebestimmung im Bereich der Notrufsaulen ist vor Baubeginn
auszufiihren.

Kontaktschleifen und Bodensonden in der Fahrbahn:

Glattemeldeanlage (GMA) bei Betr.km 950,300 mit Bodensonde auf FR Flissen

Die oben genannten Kontaktschleifen in der Fahrbahn werden durch die Frasarbeiten zerstort.

Der Unternehmer hat sich 14 Tage vor den Frasarbeiten mit der Verkehrszentrale abzustimmen um die
Bodensonden (Swiss-Sonde) aus der Fahrbahn ausbauen zu kénnen.

Adresse: Fernmeldemeisterei Verkehrs- und Betriebszentrale
HeidemannstraRe 219
80939 Miinchen
Tel: +49(89) 350947-0

2.11. Offentlicher Verkehr im Baubereich

Der offentliche Verkehr auf der Autobahn und den dazugehorigen Anschlussstellen hat gegeniiber den
Belangen der BaumalBnahme absoluten Vorrang. Das Aus- und Einfahren der Baufahrzeuge hat unter
den Vorfahrtsregeln an den festgelegten Zu- und Abfahrten zu erfolgen.

3. Angaben zur Ausfiihrung

3.1. Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Wahrend der BaumalRnahme wird die Verkehrsfiihrung im Tunnelbereich nach beiliegenden Verkehrs-
zeichenplanen und Zeitenplanen umgebaut. Dies hat Auswirkungen auf die Baustellenein- und Ausfahr-
ten. Dies ist zu bericksichtigen und in die entsprechenden Positionen einzukalkulieren.

Die Durchfahrt durch die gesperrte Tunnelréhre wird nicht gestattet, da in der R6hre anderweitige Ar-
beiten stattfinden.

Vorarbeiten

In dieser BaumaRnahme werden vier Mittelstreifeniiberfahrten genutzt. Die Absicherung des Mittelstrei-
fens erfolgt derzeit mit Betonschutzwadnden der Firma Spengler System NJ 81 DV L=6,0 m. Diese sind aus-
zuheben und in der Betriebsumfahrt Tannenmihle, bzw. am AD Allgdu zu lagern. Jedes Bauteil ist mittels
Typenschild (Betr.km Mif und Teilenummer) gekennzeichnet. Im eingebauten Zustand sind die einzelnen
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Elemente in geeigneter Form einzumessen, sodass das erneute Setzen an gleicher Stelle erfolgen kann.
Die Elemente haben einen Spielraum, der exakt wieder hergestellt werden muss.

Es werden die die Mittelstreifentberfahrten Nr. 1 bis Nr. 4 innerhalb von AkD’s, DIlI/2L-1BY, bzw.
DIll/2L-2BY bei Tag getffnet, sowie Nothaltebuchten hergestellt.

Im Bereich des hinterfillten Mittelstreifen wird flr drei Elementlangen (3 x 3,5 m) die Hinterflllung aus-
gehoben, um die bestehenden zwei Element nach innen zu verschieben. Der Unternehmer FRS hat jeweils
ein Absenkelement pro Seite anzubauen.

Hauptbauphase

In der Hauptbauphase wird der Verkehr in einer 0+3s Verkehrsfiihrung gefiihrt. Zum Uberleiten des Ver-
kehrsstrome werden die Mittelstreifeniiberfahrten Nr. 1 und Nr. 4 verwendet. Nach Aufbau der Beton-
schutzwand der Verkehrssicherung werden die Mittelstreifentiberfahrten Nr. 2 (Betr. km 950,880 —
951,000) und Nr. 3 (Betr. km 953,560 — 953,680) in Fahrtrichtung Fiissen geoffnet.

Die Erneuerung der Deck- und Binderschicht in Fahrtrichtung Fiissen erfolgt auf voller Fahrbahnbreite.

Nothaltebuchten

In FR Ulm werden Nothaltebuchten bei Betr. km 951,550 (Betriebsausfahrt), Betr.km 953+800 und
Betr.km 955+200 hergestellt. Bei Betr.km 9534800 und 955+200 wird die Mulde am FB Rand mit Schott-
ertragschichtmaterial aufgefillt und verdichtet.

In FR Fiissen werden Nothaltebuchten in den Miifen bei Betr.km 950,880-951,000 und Betr. km 953,560-
953,680 aufgebaut.

Teilabbau der transportablen Schutzeinrichtung

Nach Abschluss der Sanierungsarbeiten werden die Mittelstreifenlberfahrten innerhalb der Verkehrsfiih-
rung mit den vorhanden Betonschutzwanden geschlossen. Hierzu wird an die Verschwenkung der temp.
Schutzeinrichtung fir das Ein- und Ausfahren in den o6ffentlichen Verkehr etwas gedffnet. Somit kénnen
die Fahrzeugriickhaltesysteme in den Mifen in FR Fiissen innerhalb der noch bestehenden VK-Fiihrung
und in FR Ulm innerhalb von Arbeitsstellen kurzer Dauer (DIlI-Regelplane) hergestellt werden.

Sanierung Fahrzeugriickhaltesystem im Mittelstreifen

In Teilbereichen werden die Fahrzeugrickhaltesysteme im Mittelstreifen nachgeristet. Die Umristung
wird durch den Auftragnehmer das Baulos FRS ausgefiihrt.

Es sind defekte Betonschutzwand-Elemente in FR Fiissen bei Betr. km 951,190 und 955,130 auszutau-
schen. Alle erforderlichen Erdarbeiten (Entfernen und Wiederherstellen der Hinterfiillung) erfolgen durch
den AN fir Erd- und Deckenbau. Verbaut ist ein Trogsystem der Firma Spengler NJ 93HF.

o NS e O 21 2 3 : HeN

O T S R e S L ARGV SR T S 28 S TAFe el S

km 955,130
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km 951,190

Sanierung Fahrzeugriickhaltesystem im AuRenbereich

Nachdem der Auftragnehmer Baulos Verkehrssicherung zwei Betonschutzwande bei km 949+785 ausge-
hoben hat, wird ein Bereich von ca. 3 m3 Boden ausgehoben und mit Schotter saniert und verfestigt, damit
die abgesackte Wand der Hohe nach gerichtet ist. Der Ablaufschacht wird mit einer einzeiligen Pflaster-
rinne umpflastert. Dann werden die Wande durch den AN Verkehrssicherung wieder eingehoben.

Vor der Talbriicke Enzenstetten ist die Betonschutzwand NJ 93BK an einer abfallenden Béschung einge-
baut. Das bestehende Bankett hinter der Betonschutzwand wird verbreitert.

Dazu werden Schutzplanken, die im Zuge der Mallnahme zuriickgebaut werden, in der Béschung als Ban-
kettsicherung montiert. An die Betonschutzwand schlief3t eine EDSP 1.33 an. Das vorhandene Bankett ist
ebenfalls zu schmal. Als Stltzkonstruktion wird durch den Auftragnehmer des Baulos Fahrzeugriickhalte-
systeme eine ausgebaute Pfosten-Holmkonstruktion hinter der BSW Wand aufgebaut. Die Lange betragt
rund 140 m.
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Zur Verfillung des Zwickelbereiches (rote Flache) wird das Bankettmaterial im Streckenbereich ausge-
baut, zwischengelagert, transportiert und eingebaut und verdichtet.

Detail 1 Bankettsicherung im Bereich der BSWF Detail 2 Bankettsicherung im Bereich der EDSP 1.33

05m
mind.

Schutzplanke in Boschung so positionieren, {;’T)’?’h
dass die Unterkante der SE auf der Oberkante 25 m1 mind. 11 m
>=50 cm
/N

Boschung aufsteht
Die Oberkante entspricht OK aufgefilites Widerlager.
Pfostenabstand der Bankettsicherung 2 m.

Schutzplanke in Boschung so positionieren,
dass die Unterkante der SE auf der Oberkante
Boschung aufsteht

Die Oberkante entspricht OK aufgefalites Bankett
Bankettneigung beachten!

P der 2m

Bei Punkt 5.4, Anlagen werden unter Unterpunkt 5.4.5 die Regelungen der TL Transportable Schutzein-
richtungen 97 fiir den Einsatz auf Autobahnen prazisiert. Es sind die aufgelisteten Anforderungen ergan-
zend zu erfillen (nur fir die Systeme, die nicht in der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen
enthalten sind).

Die transportablen Schutzeinrichtungen missen so beschaffen sein, dass Beschadigungen wie Verdri-
ckungen, Kornausbriiche und dergleichen an den Deckschichten aus Asphalt auszuschlieBen sind. Dies gilt
fur das Aufbauen, das Betreiben und das Riickbauen.

3.2. Bauablauf

Baubeginn 17.08.2026
Bauende 23.10.2026

Die Planung, Koordination und Durchflihrung der einzelnen Bauablaufe sowie die Bereitstellung von Ma-
terial, Geraten und Personal erfolgen durch den AN und richtet sich nach den Notwendigkeiten des Bau-
ablaufs bzw. der Witterung. Der zeitliche Ablauf der Arbeiten und die einzelnen Bauphasen sind stets mit
dem AG abzustimmen.

Der Auftragnehmer fiir das Baulos Erd- und Deckenbau ist fiir das Erstellen eines Gesamtablaufplanes der
Malnahme mit allen am Bau beteiligten Gewerke verantwortlich. Flr das Aufstellen, Aktualisieren und
Fortschreiben ist eine Leistungsposition vorgesehen. Hierzu haben sich die Auftragnehmer aller Baulose
mindestens 1 Woche vor Baubeginn abzustimmen. Ein gemeinsamer Baustellenplan ist zu erarbeiten.

Ein glltiger Gesamtbauzeitenplan liber die Gewerke Verkehrssicherung, Brickenbau, Fahrzeugrickhalte-
systeme und Erd- und Deckenbau ist dem AG bei Baubeginn vorzulegen.

Betriebsform:

Die Leistungen zum Offnen und SchlieRen der Fahrzeugriickhaltesysteme in den Mittelstreifeniiberfahr-
ten sind bei Tag auszufiihren.

Die Leistungen zum Auf- und Abbau der Verkehrsfiihrung, inklusive Setzen der Betonschutzwande, sind
bei Nacht zwischen 19:00 Uhr — 5:30 Uhr auszufiihren.

Die Leistungen der FRS und Erd- und Deckenbau innerhalb der bestehenden 0+3s Verkehrsfiihrung sind
bei Tag auszufiihren.
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Baufristen

Fixe Termine Tunnelwartung mit gednderter Verkehrssicherung:

Montag, 21.09.2026 ab 6:00 Uhr bis 19:00

e Sperrung Westrohre fur Tunnelwartung durch AM
Dienstag, 22.09.2026 ab 6:00 Uhr bis 19:00

e Sperrung Ostroéhre fir Tunnelwartung durch AM
Montag, 28.09.26 09:00 Uhr bis Freitag, 02.10.26 12:00 Uhr

e Sperrung Ostrohre Erneuerung Videoanlage
Montag, 05.10.26 09:00 Uhr bis Freitag, 09.10.26 12:00 Uhr

e Sperrung Ostrohre Erneuerung Videoanlage
Montag, 12.10.26 09:00 Uhr bis Freitag, 16.10.26 12:00 Uhr

e Sperrung Westrohre Erneuerung Videoanlage
Montag, 19.10.26 09:00 Uhr bis Freitag, 23.10.26 12:00 Uhr

e Sperrung Westrohre Erneuerung Videoanlage

Eckdaten aus dem zu planenden Gesamtbauablaufplan der GesamtmaRnahme:
Vorarbeiten
17.08.2026 — 19.08.2026:

Offnen der Mittelstreifeniiberfahrten 1 bis 4, Kies an BSW-Sanierung ausheben, Herstellen der Nothalte-
buchten am FB Rand FR Ulm. Absicherung tGber AkD’s.

Hauptbauphase
19.08.2026 — 25.08.2026:

Aufbau der Verkehrsfiihrung 0+3s nach Verkehrszeichenpldanen. Herstellen der transportablen Schutz-
wande. Arbeiten erfolgen nachts.

25.08.2026:

Verkehrsumlegung (0+3s)

25.08.2026 — 26.08.2026:

Offnen der Mittelstreifenliberfahrten 2 + 3 FR Fiissen

27.08.2025 — 02.09.2025:

Riuckbau der FRS, Bankettarbeiten
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02.09.2026 — 05.09.2026:

Frasarbeiten Asphalt, Schichtenverbund herstellen

07.09.2026 — 14.09.2026:

Einbau Asphaltbinderschicht

14.09.2026 — 18.09.2026:

Bankettarbeiten, Herstellen Fahrzeugriickhaltesysteme

21.09.2026 — 23.09.2026:

Asphaltdecke DSH-V / Splima BW 114-1, Verkehrsumlegung fiir Tunnelreinigung West- und Ostréhre

24.09.2026 — 30.09.2026:

Fugenarbeiten, Markierungsarbeiten, Arbeiten Ostréhre Tunnel Reinertshof

30.09.2026 — 02.10.2026:

SchlieRen der Mittelstreifentiberfahrten 2 + 3 in FR Fiissen (Arbeiten vom Baufeld aus), Arbeiten Ostrohre
Tunnel Reinertshof

05.10.2026 — 09.10.2026:

Teilriickbau Verkehrssicherung, SchlieBen und Einbau Kiesmaterial Mittelstreifeniberfahrten 2 + 3, Arbei-
ten Ostrohre Tunnel Reinertshof

12.10.2026 — 23.10.2026:

SchlieBen der Mittelstreifentberfahrten 1 + 4, Sanieren der schadhaften Betonschutzwande, Sanierung
Betriebsumfahrt, Riickbau Nothaltebuchten, Arbeiten Westréhre Tunnel Reinertshof. Absicherung tber
AkD’s.

23.10.2026:

Rickbau der Gesamtverkehrsfiihrung, Endtermin GesamtbaumaRnahme

2027 ab April:
Aufbringen der endgiltigen Markierung

3.3. Wasserhaltung

Die Ableitung des Oberflachenwasser hat der Unternehmer eigenverantwortlich zu jeder Zeit zu Gewahr-
leisten.
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3.4. Baubehelfe
Nachtbaustelle ist zum Schutz der arbeitenden Personen und um die Qualitat der Bauleistungen sicherzu-
stellen, ausreichend zu beleuchten.

Im gesperrten Streckenabschnitt gelten unterschiedliche Anforderungen an die Nennbeleuchtungsstarke
in Abhdngigkeit von der Tatigkeit in den einzelnen Bereichen:

. Arbeitsplatz: 120 Lux
J Arbeitsbereich minderer Sichtanforderungen (z. B. Ladestellen): 20 Lux
. Keine Beleuchtung nur in Bereichen, in denen durch geeignete Mallnahmen der

Aufenthalt von Personen sicher ausgeschlossen ist.

Die Nennbeleuchtungsstarke wird in Lux (Lx) gemessen und ist die mittlere Beleuchtungsstarke des Be-
reiches, fir den die Beleuchtungseinrichtung ausgelegt ist. Die Messung wird mit Beleuchtungsstarke-
messgeraten (Luxmeter, Lichtmesser) 0,20 m Gber dem Boden an mehreren Stellen durchgefiihrt. Die Be-
leuchtung der einzelnen Arbeitszonen und eines ausreichenden Umfeldes ist einvernehmlich mit der zu-
standigen StraBRenbaubehoérde (Autobahndirektion Stidbayern), dem zustdndigem Gewerbeaufsichtsamt
und der zustandigen Berufsgenossenschaft vor Baubeginn festzulegen und laufend an die 6rtlich wech-
selnden Tatigkeiten und an die unterschiedlichen Sehaufgaben anzupassen.

Der Nachweis der erforderlichen Nennbeleuchtungsstarken der verschiedenen Bereichen, fiir die vom AN
vorgesehene Bauabwicklung hat rechtzeitig vor Baubeginn zu erfolgen (Beleuchtungsplan, Berechnungen,
Demonstration u. &.).

Die Beleuchtung ist so einzurichten, dass eine Blendung des offentlichen Verkehrs ausgeschlossen ist.

Im Rahmen der Eigenliberwachung hat der AN die verschiedenen Beleuchtungsstarken der Baustelle an-
hand einzelner reprasentativer Bereiche zu Gberpriifen und zu protokollieren. Diese Aufzeichnungen sind
dem AG unverziglich und unaufgefordert zu libergeben. Der AN hat sicherzustellen, dass bei Ab-wicklung
von Transporten durch den unbeleuchteten Baustellenbereich sich keine Arbeitskrafte in diesem unbe-
leuchteten Bereich aufhalten.

Aufwendungen und Erschwernisse (bei allen Arbeiten) die aus vorgenannten Anforderungen und Gege-
benheiten resultieren, sind in die entsprechenden Positionen einzurechnen.

3.5. Stoffe, Bauteile
3.5.1. StraRenbau

Deckenbau
Die bestehenden Asphaltschichten werden in einer Tiefe von 13 cm abgefrast.

1. Lage Deckschicht SMA 8 S mit 4,0 cm
2. Lage Binderschicht AC 22 BS mit 8,0 cm

Es muss mit 2 GroBfrasen und einer Kleinfrase im Bereich der Bauwerke zeitgleich gearbeitet werden.

Fiir die A7 ist folgender neuer Aufbau vorgesehen:

2,0 cm Deckschicht DSH-V 55
11,0 cm Binderschicht AC 22 BS-SG
Es muss mit 3 Spriihfertigern gestaffelt heild in hei ohne Naht gearbeitet werden. Einbau mit Beschi-
cker.
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Ausbau von Banketten:

Das Bankettmaterial wird in einer Starke von 15 cm ausgebaut, die restliche Asphaltflanke ist mit einem
Humusloffel frei zu legen (Material seitlich lagern). Mittlere Breite mindestens 0,50 m.

Die Asphaltflanke ist vor dem Asphaltfrasen mittels Kehrmaschine mit angebautem Wildkrautbesen von
Verschmutzung freizulegen.

Vor Abdichtung des hochliegenden Randes ist der Asphaltiiberstand durch Abkanten zu entfernen.

Nach Beendigung dieser Arbeiten — vor dem Neubau des Bankettes - wird dieser Bereich vom AG abge-
nommen.

Einbau von Banketten

Der Einbau des Bankettes ist mit zwei gleichzeitig laufenden Bankettfertigern zu erbringen.
Bei Einsatz von mineralischen Bdden ist die Ersatzbaustoffverordnung zu beachten: Alle zu erbringenden
Leistungen umfassen auch die notwendige Lieferung der dazugehorigen Stoffe, Bauteile, Béden und Fels
einschlieRlich Abladen und Lagern auf der Baustelle, soweit nicht in der Position ausdriicklich davon ab-
weichende Angaben gemacht werden.

Giteliberwachung

Mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) unterliegen der Gliteliberwachung gemaR ErsatzbaustoffV. Die Glite-
Uberwachung besteht aus Eignungsnachweis, werkseigener Produktionskontrolle sowie der Fremduber-
wachung. Dem AG ist eine Ausfertigung des Priifzeugnisses des Eignungsnachweises gemal} § 5 Abs. 4
ErsatzbaustoffV sowie des Priifzeugnisses gemaR § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiir den einzubauenden mine-
ralischen Ersatzbaustoff 12 Werktage vor Einbau elektronisch in pdf- Format mit Texterkennung /OCR zu
Ubermitteln. Die Materialklasse der Erstprifung aus dem Eignungsnachweis sowie die Materialklasse des
Prifzeugnisses der Fremdiberwachung mussen identisch sein.

Die Bezeichnung der Datei muss mindestens folgende Angaben enthalten:
DK E Talbriicke Enzenstetten bis BGR Osterreich FR12; Projekt: A-01807-00

Liefermaterial

Fir Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen (MEB) sind die Einsatzmoglichkeiten in
technische Bauwerke gemaf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten. Des Weiteren gilt folgendes:

Der AN ist Verwender gemal} Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) und ibernimmt damit die An-
zeigepflichten gemal § 22 ErsatzbaustoffV sowie die Dokumentationspflichten nach § 25 ErsatzbaustoffV.

Dokumentation allgemein

Nach Abschluss des Einbaus sind fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff der Lieferschein sowie das Deck-
blatt gemaR § 25 ErsatzbaustoffV dem AG unterschrieben zu Gbergeben.

Der dafiir benotigte Kontakt des AG (z.B. E-Mail-Adresse) wird dem AN bei der Bauanlaufbesprechung
durch den AG mitgeteilt. Die Bezeichnung der Datei ist wie folgt durchzufiihren:
DK E Talbriicke Enzenstetten bis BGR Osterreich FR12; Projekt: A-01807-00

Die Form der Dokumentation hat
- in pdf-Format mit Texterkennung/OCR-Format

oder
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- durch elektronische Erfassung mit Modul ,,ZEDAL EBV“ im eEBV23-Format (Textbaustein er-
ganzen)

zu erfolgen.

pdf-Format
Die Lieferscheine sind dem Deckblatt zuzuordnen und in einer pdf-Datei zusammenzufiihren.

Zur Lenkung der gemal ErsatzbaustoffV erforderlichen Dokumentation ist eine Unterlage zu fihren und
dem AG zu libergeben. Folgende Angaben miissen mindestens enthalten sein:

-0z

- Einbauort (Kilometrierung, Bauabschnitt)

- Lieferzeitraum

- Menge

- Materialklasse

- Datum der Freigabe

- anzeigepflichtig ja/nein.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die jeweilige Position des zuge-
horigen Baustoffes einzukalkulieren.

Dokumentation mit ZEDAL EBV

Nach Abschluss des Einbaus ist fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff der Lieferschein sowie das Deck-
blatt gemal § 25 ErsatzbaustoffV dem AG unterschrieben zu Gbergeben. Der Auftraggeber nutzt fir die
Dokumentation die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den AN fiir die Dokumente der Anlagen 7 und 8 der
ErsatzbaustoffV das EBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Die Ubergabe der Dokumentation an den Auftraggeber zwecks Archivierung erfolgt in einer elektroni-
schen Form, die den Zusammenhang zwischen den Dokumenten der Anlage 8 und allen jeweils darauf
bezogene Dokumenten sicherstellt (z.B. elektronische Akten).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fiir die Durchfihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgemal an alle Beteiligten gesendet wer-
den.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewdhren. Vom Auftragnehmer muss gewahrleistet wer-
den, dass die Aktenfreigabe vollstdndig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.

Die Bezeichnung der elektronischen Akte muss mindestens folgende Angaben enthalten:
NL Stidbayern AS DK E Talbriicke Enzenstetten bis BGR Osterreich FR12.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die jeweilige Position des zuge-
horigen Baustoffes einzukalkulieren.

Frasarbeiten
Die Asphaltschichten sind sortenrein auszubauen. Im Bereich der Briickentafeln wird die Deckschicht mit-
tels Feinfrase ausgebaut.

Ausbauasphalt
Ausbauasphalt ist grundsatzlich der Wiederverwendung zuzufiihren. Anforderung an den temperaturab-

gesenkten Walzasphalt nach ASR09/2021

Asphaltbauweise / Asphaltbinder AC22 B S - SG
In Ergdnzung der TL Asphalt-StB 07 und der ZTV Asphalt-StB 07 wird fiir den Asphaltbinder die Hinweise
fiir die Planung und Ausfiihrung von alternativen Asphaltbinderschichten (H Al Abi) vereinbart.
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Bei Verwendung von Asphaltgranulat sollten die TL AG-StB und das MWA beachtet werden. Gemals ATV
fiir Deckschichten wird eine geschlossene Oberflache nach DIN 18317 Pkt. 3.3.1.3 gefordert.

Verklebung der Schichten

Eine einwandfrei kraftschlissige Verklebung zwischen den einzelnen Asphaltschichten wird gefordert. Die
Vorspritzgerate missen nach TLG OB-StB fremdiiberwacht sein. Der Nachweis ist dem AG vorzulegen.
AulRerdem sind Kontrollwagungen bei Anlieferung und nach dem Aufspriihen bei der Abfahrt durchzufiih-
ren. Die Betriebszeiten der 6ffentlichen Waagen sind bei der Einsatzplanung zu berticksichtigen.

Langs- und Quernahte
Eine einwandfrei kraftschliissige Verbindung zu bestehenden Asphaltaufbauten wird gefordert. Die Reini-
gung der Anschlisse erfolgt mittels Hochdruckreinigungsgerat.

Besondere MaRnahmen zur Steigerung der Asphalteinbauqualitat
Die Anlieferung des Asphaltmischguts zur Baustelle muss mit thermoisolierten Transportfahrzeugen er-
folgen. Zur Ubergabe des Asphaltmischgutes in den Fertiger ist ein Beschicker einzusetzen.

Samtliche Asphaltschichten sind temperaturabgesenkt herzustellen. Die Temperaturabsenkung kann
durch organische, mineralische, oberflaichenaktive Zusatze oder durch die Schaumbitumentechnologie
erfolgen. Hierbei sind die Festlegungen fiir die Temperatur des Asphaltmischgutes gem. den beiliegenden
"Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen - Erganzungen und Anderungen" zu beriicksichtigen.
Bei den angegebenen Bindemittelpaaren handelt es sich jeweils um ein resultierendes Bindemittel; die
Auswahl des Bindemittels erfolgt durch den Auftragnehmer in Abhangigkeit vom gewahlten Verfahren
der Temperaturabsenkung.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:

- Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinderschich-
ten: 130 °C bis 150 °C

- Asphaltmischgut fiir Asphaltdeckschichten aus Walzasphalt:
140 °C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte Asphaltbefes-
tigungen)

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkippen vom LKW in den Kibel des StralRenfertigers
bzw. des Beschickers.
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Tabelle 1: 2Zweckmiafige resulbierende Bindemittelart und -sorte in Abhdngigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom
Jeweilligen Anwendungsfoll

Asphaltdeckschicht aus Dilnne
Belastun Asphalt-
gs- Asphalt | Asphalt- | Asphalt- _ hnisch deckschicht
Eklasse/ | -trag- binder- | tragdeck . Offen- in

Flichena | schicht | schicht | -schicht | Asphaltbeton ”ﬁ:ﬂﬁ:“ optimiertem | o ccocphalt | porigem | Heifbauweis

rt Asphalt £,
wiphalt .
Yersiegelung
L5725 VHAVL
Bkioo . .
B PmbB 10/25
VHAVL
25/55-55 A o 65/105-70
. g 15/25 VH/VL
croe e B 25485 ] 4
B 25445 1 ]
Bk12 [10/40-65 A :
[30/45 /7 L [10/40-65 4 4/ ) (Pmi 10/25 45/, !
45/80-65 A 4 45 /80-50 A
3550V | PmB 1025 Pmig 10/25 V1] 9 VH/VL -
wj
T SE/EE CE
2 [25/55-55 4 /f
Bki10 - . 15/25 VH/VL
B 2545 11 Bnf 25445 v
25/35 VH/VL
Bk3.Z - (P 25/45
- [10/40-65 A /7 |[45/80-50 A /F
v . : VHAVL
(50770 77 50780
W 25/35 VH/VL
Bk1,8 Bao sy : 25,
om0V S frste ot
25/55-55 4
26 1]
S50/70 £/ 50/80
L) z
Bki,0 =
(5070 L7000 5 . .
50750 Vi 50/80 VL]) - )
(50770 /7 50780 .
- - 25,35 VHAVL
50,70 £/ wuj
B3 S50/80 VL] -
70,100
(ros100 | A0V
Radund /B0 VL o100 77 .
Gehwege 50/80 VL -

-Einsatz nicht vorgesehen

() nur in Ausnahmefallen

1)nur fiir AC11DS und AC 8 DS

2)nur fir SMA 5DS oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen
3)nur fur AC11DS

4)Sofern gefordert unter der Zugabe viskositatsverandernder Zusatze

Anforderungen an das Asphaltmischgut

Fiir die Herstellung der Asphaltbinderschichten werden anstatt der Binderschichten nach TL Asphalt-StB
07/13 ausschlieBlich die alternativen Asphaltbinderschichten nach den ,Hinweisen fir die Planung und
Ausfiihrung von alternativen Asphaltbinderschichten (H AL Abi), Ausgabe 2015“ eingesetzt. Es gelten die
Anforderungen aus Tabelle 3.
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Anforderungen an die Transportfahrzeuge fiir Asphaltmischgut

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-/Bodenauf-
bau inkl. des verwendeten Ddmmmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert) 21,65
m2K/W (bei 20°C) aufweisen (dies gilt auch im Bereich von konstruktionsbedingten Holmen oder Verstei-
fungselementen der AulRenwédnde, die zu vermeidende Warmebriicken darstellen). Das verwendete
Dammmaterial muss eine langfristige Temperaturbestandigkeit bis 200°C aufweisen. Der Nachweis des
erreichten Warmedurchlasswiderstands hat auf Grundlage eines Herstellerzertifikates seitens des Mul-
denherstellers zu erfolgen, in dem der erreichte Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus dokumen-
tiert wird. Die Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis zu belegen.

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahrzeuge) erfolgt in Trans-
portmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn- und Riickwand) sowie mit thermoisolierter,
wasserdichten und auf dem Muldenrand aufliegenden Abdeckeinrichtung (z. B. Silikon-/Polyurethan-
Basis oder gleichwertig bzw. klappbare Abdeckung). Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 2016 (Neufahr-
zeuge) muss zusatzlich eine Thermoisolation des Muldenbodens erfolgen. Fahrzeuge ab dem Baujahr
2017 miissen mit einer fest am Fahrzeug installierten Temperaturmesseinrichtung ausgestattet sein, die
das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperaturen vor dem Beginn des Entladens in den Beschi-
cker/StraRenfertiger ermdglicht. Mogliche alternative Vorgehensweisen zum Nachweis der ausreichen-
den Asphaltmischguttemperatur kénnen gleichwertig angewendet werden.

Fir die Dokumentation der Asphaltmischguttemperaturen bei der Anlieferung auf der Baustelle sind fol-

gende Verfahren zuldssig:

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung jedoch mit Messmog-
lichkeit fur Einstechthermometer

Fiir die Messung mit kalibrierbarem Einstechthermometer sind geeignete Einrichtungen in der Mul-
denwand (z. B. Bohrungen, Messoffnungen, etc.) erforderlich, mit denen an den definierten Tempera-
turmesspunkten 1 bis 4 in einer maximalen Messtiefe von 10 cm im Asphaltmischgut (orthogonal zur
Muldenwand) zu messen sind. Es sind sowohl die vier Einzelmesswerte je Fahrzeugladung als auch das
arithmetische Mittel der erfassten Temperaturen an den definierten Messpunkten bei jedem Entlade-
vorgang zu erfassen. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigeniber-
wachung und ist grundsatzlich dem Auftraggeber zu Ubergeben. Zu erfassen sind hierbei mindestens
Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, Entladezeitpunkt, Temperatur je Messpunkt.

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung und ohne Messméglich-
keit fur Einstechthermometer am Transportfahrzeug

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder Messmoglichkeit fir
Einstechthermometer (z. B. Bohrung, Messéffnung, etc.) aufweisen, erfolgt die Dokumentation der
Asphaltmischguttemperatur mit Einstechthermometer im Materialbehdlter des Beschickers, bzw.
wenn kein Beschicker zur Anwendung kommt im Materialbehalter des StralRenfertigers. Die Messung
erfolgt zu Beginn der Entladung des Transportfahrzeugs, nach der Halfte und am Ende der Entladung
in den Materialbehélter des Beschickers/StraRenfertigers mit kalibriertem Einstechthermometer oder
einer vergleichbaren kalibrierten Messtechnik. Zu dokumentieren sind das Fahrzeugkennzeichen der
Transportmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die jeweils erfassten Asphaltmischguttemperatu-
ren zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen
der Eigenliberwachung und ist grundsatzlich dem Auftraggeber zu tbergeben.
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- Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt an vier Messpunkten (Abbildung 1, Messpunkte 1-4) mit einer kalib-
rierten Temperaturmesseinrichtung, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor dem
Entladen und eine Temperaturverfolgung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und dem Ent-
laden in den Beschicker/StraRenfertiger ermoglicht. Die Messeinrichtung ist Bestandteil des Fahrzeugs,
die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet die Temperaturmesswerte mit einem zugehori-
gen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie die Identifikation des Fahrzeugs. Die Dokumentation durch
den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigentiberwachung und ist grundsatzlich dem Auftraggeber
zu Ubergeben.

Einbau- und Logistikkonzept (Bestandteil der Arbeitsanweisung Asphalteinbau):

Dem Auftraggeber ist 3 Wochen vor Beginn des Asphalteinbaus ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen,
welches die Grundlage fiir die Planung eines kontinuierlichen Einbauprozesses darstellt. Es sind mindes-
tens folgende Angaben erforderlich:

- Angabe des Asphaltmischwerkes/der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des Eignungsnach-
weises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle, vorgesehene Liefermen-
gen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes fiir Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei MaRnahmen mit fes-
ten Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermieden werden muss (bei-
spielsweise bei Vollsperrung einer BAB fiir den Einbau in voller Breite)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am Transport-
fahrzeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeichnung, Vorlage
des Herstellerzertifikats zur Thermoisolation)

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur Entladung
(Baustelle) unter Berlicksichtigung der unteren Grenzwerte fir die Asphaltmischguttemperatur bei
Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der Transport-
fahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante MaRnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Stérungen
im Logistikkonzept

Anforderungen gemaR Ersatzbaustoffverordnung
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Dariiber hinaus ist beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut
eine Ausfertigung des Prifzeugnisses gemaR § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fir den einzubauenden minerali-
schen Ersatzbaustoff.

Markierung

Die Markierung zur Verkehrsfreigabe (1. Und 2. Schicht KSP) und die endgiltige Markierung (3. Schicht
KSP) sind Bestandteil dieses Fachloses. Die Applikationen hierfir sind zwingend vor dem 01.11. des lau-
fenden Jahres vorzunehmen. Ist dies aus zeitlichen Griinden nicht mehr mdglich, sind die Applikationen
ab dem 01.04. des folgenden Jahres vorzunehmen.

Die Markierung zur Verkehrsfreigabe ist im Schutz der Behelfsverkehrsfiihrung der Straenbauarbeiten
herzustellen.

Die endgliltige Markierung ist 6 — 8 Wochen nach Verkehrsfreigabe aufzubringen. Die daraus entstehen-
den Mehraufwendungen sind in die entsprechenden Positionen einzurechnen. Die Verkehrssicherung zur
Herstellung der Markierung (AKD’s bei Tag) ist durch den AN zu stellen.

Das mehrmalige Anfahren fiir die Herstellung der Markierung fiir die Verkehrsfreigabe entsprechend den
Bauphasen der Fahrtrichtungen wird nicht gesondert vergiitet und muss in die Einheitspreise eingerech-
net werden.

Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fiir Gelbomarkierung Typ Il gelten fiir den gesam-
ten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

ZTV M 13 Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitspriifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prifte Fachkraft fir Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestatigen.

ZTV M 13 Punkt 15.2. Mustergleichheitspriifungen: Wird bei der Mustergleichheitsprifung festgestellt,
dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zusam-

mensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen gemafd Abschnitt 4 im Neuzustand aber
erflllt werden, ist ein Abzug fir die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzunehmen.

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieBlich als Typ Il anzu-
wenden.

Fiir die Herstellung von Markierungen sind ungebrauchte Markierungssysteme zu verwenden; Sichtzei-
chen kdnnen hingegen mehrfach eingesetzt werden.

Der zweite Satz im Abschnitt 3.1, Allgemeine Anforderungen” der TL M 06 gilt nicht.

Fahrzeug-Rickhaltesysteme

Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind vom Auftragnehmer gemall den ZTV FRS, Abschnitt 5.2.6 zu kennzeich-
nen. Fahrzeug-Riickhaltesysteme aus Stahl sind mit Kunststoff- oder Metallschildern zu kennzeichnen.
Diese Schilder miissen alle nach den ZTV FRS erforderlichen Informationen zu ldentifizierung enthalten.
Die Befestigung muss mit einer Schraubverbindung erfolgen. Dabei ist sicher zu stellen, dass sich die Gber-
stehende Schraubenenden ausschlieRRlich auf der verkehrsabgewandten Seite der Konstruktion befinden.
Fahrbahnseitig diirfen durch die angebrachte Kennzeichnung keine Gefahrdungspotentiale fiir Verkehrs-
teilnehmer entstehen.
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3.5.1.1. Stoffstrommanagement
3.5.1.2. Gitelberwachung

Mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) unterliegen der Glteliberwachung gemaR ErsatzbaustoffV. Die Glite-
Uberwachung besteht aus Eignungsnachweis, werkseigener Produktionskontrolle sowie der Fremdiber-
wachung. Dem Auftraggeber ist eine Ausfertigung des Priifzeugnisses des Eignungsnachweises gemal § 5
Abs. 4 ErsatzbaustoffV sowie des Prifzeugnisses gemaR § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV flr den einzubauenden
mineralischen Ersatzbaustoff 12 Werktage vor Einbau elektronisch in pdf- Format mit Texterkennung
/OCR zu Ubermitteln. Die Materialklasse der Erstprifung aus dem Eignungsnachweis sowie die Material-
klasse des Priifzeugnisses der Fremdiiberwachung missen identisch sein.

Die Bezeichnung der Datei muss mindestens folgende Angaben enthalten:
AS KE_A-01807-00_ A01807-00-13

Fir Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen (MEB) sind die Einsatzmoglichkeiten in
technische Bauwerke gemal} Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten. Des Weiteren gilt folgendes:

Der Auftragnehmer ist Verwender gemaR Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) und tbernimmt da-
mit die Anzeigepflichten gemaR § 22 ErsatzbaustoffV sowie die Dokumentationspflichten nach § 25 Er-
satzbaustoffV.

Nach Abschluss des Einbaus ist fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff der Lieferschein sowie das Deck-
blatt gemal § 25 ErsatzbaustoffV dem Auftraggeber unterschrieben zu ibergeben. Der Auftraggeber nutzt
fiir die Dokumentation die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den Auftragnehmer fiir die Dokumente der
Anlagen 7 und 8 der ErsatzbaustoffV das EBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-Integration-Tools).
Die Ubergabe der Dokumentation an den Auftraggeber zwecks Archivierung erfolgt in einer elektroni-
schen Form, die den Zusammenhang zwischen den Dokumenten der Anlage 8 und allen jeweils darauf
bezogenen Dokumenten sicherstellt (z.B. elektronische Akten).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fir die Durchfiihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgemal an alle Beteiligten gesendet wer-
den.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewadhren. Vom Auftragnehmer muss gewahrleistet wer-
den, dass die Aktenfreigabe vollstdndig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet wer-
den:

AS KE; “BAB-A7.”; A-01807-00; A0180700013

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;“) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergdnzen.

Die Bezeichnung des Deckblatts soll wie folgt lauten: AS KE_A-01807-00_ A01807-00-13

Das zugehorige Priifzeugnis gemal’ § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fir den eingebauten mineralischen Ersatz-
baustoff ist zusatzlich als Tragerdokument der Akte beizufiigen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Zur Lenkung der gemald ErsatzbaustoffV erforderlichen Dokumentation und zur Dokumentation der Wie-
derverwendung von Bodenmaterial ist das Dokument gemall Abschnitt Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden. zu fiihren und dem Auftraggeber monatlich zur Kenntnis zu geben. Die finale
Ubergabe erfolgt nach Abschluss der Einbauarbeiten

zu libergeben. Folgende Angaben missen mindestens enthalten sein:
e OZ

e Einbauort (Kilometrierung, Bauabschnitt)
o Lieferzeitraum
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e Menge

e Materialklasse

e Datum der Freigabe

e anzeigepflichtig ja/nein.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Der Auftragnehmer ist im Falle der Abgabe von nicht aufbereitetem Bodenmaterial bzw. Baggergut an
Dritte (Verkauf oder sonstige Uberlassung an Dritte zum Einbau in technische Bauwerke oder zur Entsor-
gung) der Inverkehrbringeri.S. der ErsatzbaustoffV und Gbernimmt damit die Pflichten gemaR § 25 Ersatz-
baustoffV. Der Auftragnehmer hat gegenliber dem Auftraggeber den Nachweis (iber den Verbleib dieser
Ausbaustoffe zu fiihren. Auf Abschnitt Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. wird ver-
wiesen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

3.5.1.3. Dokumentation Wiederverwendung mit ZEDAL EBV

Die Dokumentation fir die Wiederverwendung von Bodenmaterial und Baggergut hat in elektronischer
Form zu erfolgen und ist nach Abschluss des Einbaus zu ibergeben. Es erfolgt die Erfassung der Kubatur
im Deckblattverfahren. Der Auftraggeber verwendet fiir diese Dokumentation die ZEDAL Plattform.

Fir das Deckblatt Anlage 7 ErsatzbaustoffV ist durch den Auftragnehmer das eEBV23-Format zu verwen-
den (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fir die Durchfihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss sichergestellt wer-
den, dass die Aktenfreigabe vollsténdig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet wer-
den: AS KE_A-01807-00_ A01807-00-13

u,u

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;“) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergdnzen.

Jegliche Kosten, die fiir die Dokumentation entstehen, sind vom Bieter in die entsprechende Leistungspo-
sition einzurechnen und werden nicht gesondert vergitet.

Die Dokumentation fir die Verwertung eigener MEB n der gleichen BaumalRnahme hat in elektronischer
Form zu erfolgen und ist nach Abschluss des Einbaus zu Gibergeben. Es erfolgt die Erfassung des Einbaus
durch das Deckblatt und einem zusammenfassenden Lieferschein. Das zugehdrige Priifzeugnis gemal § 7
Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiir den eingebauten mineralischen Ersatzbaustoff ist zusatzlich als Tragerdoku-
ment der Akte beizufligen.

Der Auftraggeber verwendet fiir diese Dokumentation die ZEDAL Plattform.

Fiir das Deckblatt Anlage 7 ErsatzbaustoffV ist durch den Auftragnehmer das eEBV23-Format zu verwen-
den (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fiir die Durchfiihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewdhren. Vom Auftragnehmer muss sichergestellt wer-
den, dass die Aktenfreigabe vollstindig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.
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Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet wer-
den: AS KE_A-01807-00_ A01807-00-13

u,u

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;“) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergdnzen.

Jegliche Kosten, die fiir die Dokumentation entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergiitet.

3.5.2. Briickenbau

Die Deckschicht wird an den Bauwerken BW 114-1, 115-1 und BW 118-3 mit 4,0 cm abgefrast. Einbau
Splitmastixasphalt SMA 8 S mit 4,0 cm als Deckschicht.

3.6. Abfille
3.6.1.  Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfille anfallen, Abfallerzeuger und somit
fiir eine ordnungsgemaRe und schadlose Verwertung bzw. fiir eine Beseitigung ohne eine Beeintrachti-
gung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

Soweit erforderlich sind abfallcharakterisierende Analysen beigefiigt. Die Art und Héhe der Schadstoffbe-
lastung von Abfallen ist dem/den beiliegenden Gutachten sowie dem Punkt 2.7.4 zu entnehmen. Sofern
der Entsorger nach Wahl des AN fiir die Annahme Deklarationsanalysen aktuelleren Datums fordert, ist
das dem AG vom AN mindestens 24 Werktage vor Abfuhr anzuzeigen.

Falls der Auftragnehmer oder der vom Auftragnehmer vorgesehene bzw. beauftragte Entsorgungsfachbe-
trieb vor und wahrend der Baudurchfiihrung zusatzliche Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls fordert,
sind diese vom Auftragnehmer zu tragen und einschlieBlich aller Aufwendungen in die Einheitspreise ein-
zurechnen. Das ist auch fiir den Fall zutreffend, wenn die Genehmigungen der Entsorgungsanlagen oder
die Entsorgungswege zusétzliche Analysen erfordern.

Dem Auftraggeber ist die Probenahme 3 Werktage vor Durchflihrung in Textform anzukiindigen, um seine
Teilnahme zu ermdglichen, der Auftraggeber erhalt auf Anforderung Riickstellproben. Untersuchungser-
gebnisse von Proben, die ohne Unterrichtung des Auftraggebers genommen worden sind, kénnen nicht
anerkannt werden. Der Auftragnehmer benennt dem Auftraggeber eine Woche vor Probeentnahme das
mit den zusatzlichen Analysen beauftragte Labor. Zur Anerkennung der Ergebnisse muss das Labor die
erforderliche Akkreditierung durch die DAkkS nach DIN EN ISO/ IEC 17025 nachweisen.

Probenahme durch Auftragnehmer

Eine Beprobung und Untersuchung von vorhandenen Materialien (hier Abfall, Béden und Baustoffe) in-
nerhalb des Baubereiches und von Lagerflachen aufRerhalb der Baustelle ist nur mit Zustimmung des Auf-
raggebers zuldssig.

Vor Ausfiihrung der Beprobung ist ein Probenahme und -analysekonzept (ITP-Inspection & Test Plan) zur
Prafung und Freigabe durch den Auftraggeber in Textform vorzulegen. Dieses Konzept hat mindestens
folgende Informationen zu enthalten:

- geplanter Zeitpunkt der Probenahme

- Ubersicht tiber geplante Entnahmestellen (Zuordnung von Probenummer und Entnahmestelle)
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- Probenahmemenge/-anzahl zum Abgleich mit der erforderlichen Anzahl an geplanten und einsatzfahi-
gem Equipment

- geplantes analytisches Untersuchungsverfahren fiir die jeweilige Probe

- Angaben zum Probenehmer (Name, Kontaktdaten, Qualifikationsnachweis)

- Angaben zum Umweltlabor (einschlielRlich Information zum Probenlager fiir Riickstellproben).

Auftragnehmer und Auftraggeber vereinbaren einen Termin fir die Beprobung in Textform. Die Bepro-
bung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers zulassig, wenn dieser nicht durch Erklarung in Textform
auf eine Teilnahme verzichtet. Der Auftraggeber behilt sich vor, zur Probenahme ein eigenes fachkundi-
ges Unternehmen hinzuzuziehen.

Die Probenahme ist nur von Personen durchzufiihren, die (iber die erforderliche Fachkunde verfligen. Die
Fachkunde ist durch eine qualifizierte technische Ausbildung oder durch eine langjahrige praktische Er-
fahrung jeweils in Verbindung mit einer erfolgreichen Teilnahme an einem Probenahmelehrgang nach PN
98 nachzuweisen. Dieser Nachweis darf nicht alter als fiinf Jahre sein.

Alle Proben, die durch eine nicht qualifizierte Person entnommen wurden, kénnen nicht anerkannt wer-
den.

3.6.3.  Nicht gefahrliche Abfille

Die Aufwendungen fiir die Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle sind in die Einheitspreise einzurechnen
und werden nicht gesondert vergitet, es sei denn, die entsprechenden Leistungspositionen enthalten
abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungsleistung ist vom AN fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff als Nachweis fiir
den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erklarung gemall § 24 ErsatzbaustoffV zu Gbergeben.
Diese ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen gemaR Unterlage des AG vorzulegen. Die Entsorgung
darf erst nach Priifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den AG erfolgen.

Der Auftragnehmer hat dartiber hinaus gegentiber dem Auftraggeber den Nachweis tber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu fiihren und diese Nachweise unverziiglich nach Abschluss der Entsorgung dem Auf-
traggeber zu Gbergeben.

Die o.g. Erklarung gemal § 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis tGber den Verbleib der Ausbaustoffe
erfolgt Uiber das in Punkt 5.4.1 enthaltene Formblatt.

Dieses Formblatt ist fiir jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition dem Auftraggeber vor Abfuhr von
der Baustelle zu Gbergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise (Wiegenachweise/Liefernachweise) nicht vor, erfolgt keine Vergilitung der Leistung.
Auf § 69 Absatz (3) KrWG wird verwiesen.

Der Mengennachweis fiir Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich tiber Wiegescheine giiteliberwachter As-
phaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Sofern die elektronische Erfassung (eANV) fiir nicht gefahrliche Abfalle festgelegt wurde oder die Teil-
nahme am eANYV fir nicht gefdhrliche Abfélle von Entsorgern gefordert wird, sind die elektronischen Do-
kumente vom Auftragnehmer vorzubereiten und dem Auftraggeber vorzulegen. Fiir die Verbleibskon-
trolle sind Registerbelege zu verwenden.

Ausbauasphalt mit Voruntersuchung, fir HeiRaufbereitung geeignet
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Der Ausbauasphalt ist entsprechend des KrWG hochwertig vom Auftragnehmer zu verwerten. Angaben
zu den KenngrofRen zur Beurteilung der Eignung des Ausbauasphaltes als Zugabematerial zum HeiBmisch-
gut liegen den Ausschreibungsunterlagen bei. Der anfallende Ausbauasphalt ist vom Auftragnehmer von
der Baustelle zu entfernen und nach Wahl des Auftragnehmers von ihm zu verwerten.

Bau- und Abbruchabfalle im Geltungsbereich der Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) sind, soweit tech-
nisch und wirtschaftlich moéglich, vom Auftragnehmer getrennt zu sammeln, zu beférdern und vorrangig
der Vorbereitung zur Wiederverwendung oder dem Recycling zuzufiihren. Klimakleber und weitere Akti-
visten, welche den Bauablauf stéren, dirfen als nicht gefahrliche Abfalle deklariert werden, sie kdnnen
von der Baustelle entfernt und nach Wahl des AN verwertet werden. Der Auftragnehmer ibernimmt flr
den Auftraggeber die Dokumentationspflichten der GewAbfV fiir die Abfallfraktionen gemaR § 8 Abs. 1
GewADbfV. Die Dokumente sind dem Auftraggeber spatestens mit den Abschlagsrechnungen in Textform
zu libergeben. Der Auftraggeber behalt sich vor, die Dokumentation jederzeit anzufordern.

3.6.4. Gefahrliche Abfille

Regelungen zur Durchfiihrung des eANV

Seit dem 01.04.2010 ist in der Bundesrepublik Deutschland die Fiihrung von Entsorgungsnachweisen und
Begleitscheinen von gefahrlichen Abfallen in elektronischer Form vorgeschrieben (elektronisches Abfall-
nachweisverfahren: eANV). Alle am Verfahren Beteiligten — Erzeuger, Bevollmachtigter, Rechnungsbeauf-
tragter, Beforderer und Entsorger — missen in der Lage sein, das Verfahren durchzufihren.

Es sind die landerspezifischen Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.

3.6.5. Entsorgungskonzept
- entfallt -
3.6.6. Bodenlogistikkonzept
- entfallt -

3.7. Winterbau

- entfallt -

3.8. Beweissicherung/Zustandsfeststellung

Sofern wahrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf An-
ordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung erforderlich
sein.

Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Baufeld-
grenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten genutzt
werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzunehmen
(VOB, Teil B § 3 Abs. 4).

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttriager bzw.
dem Eigentlimer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von
den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie
zu Ubergeben.
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Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenverkehr
genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung liber Nutzung und Haftung fiir evtl. verursachte Scha-
den abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu liberge-
ben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen. Die
Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschrei-
ben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu Gibergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Anspriichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen fiir die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in den Angebotspreis einzurechnen.

3.9. Sicherungsmafnahmen

- entfallt -

3.10. Belastungsannahmen (Briickenbau)

- entfallt -

3.11.  Vermessungsleistungen, AufmaBverfahren
3.11.1. Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten

Es gelten die technischen Prifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten im StralRen-
bau, Ausgabe 2012 (TP D-StB 12).

Der Nachweis der Dicken von Oberbauschichten gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 7.3.1.1 erfolgt
mit dem Messverfahren , Elektromagnetische Dickenmessung nach dem Puls-Induktionsverfahren”. Es ist
ein weggesteuertes Messgerat zu verwenden.

Die Messungen zur Bestimmung der Einbaudicken sind vom Auftragnehmer und Auftraggeber gemeinsam
durchzuflihren. Es sind die Formblatter der TP D-StB 12 zu verwenden. Der Auftragnehmer hat alle fir die
Bestimmung der Einbaudicken bendtigten Mess- und Arbeitsgerate, sowie Gegenpole auf der Baustelle
vorzuhalten und das flr die Messung erforderliche Personal zu stellen. Die Kosten werden nicht gesondert
vergltet.

Wenn die Anzahl der fehlenden Gegenpole < 5,0 % betragt, dann sind diese bei der Auswertung nicht zu
bericksichtigen. Betragt die Anzahl der fehlenden Gegenpole > 5,0 %, wird fur jede Fehlstelle die untere
Toleranzgrenze (gemaR ZTV Asphalt-StB, Tabelle 24) bei der Auswertung angesetzt.

3.11.2. Vermessungsleistung
Vor Beginn der Frasarbeiten Asphalt sind die HoGhen der auszubauenden Asphaltdeckschicht am Fahrbahn-

rand im Abstand von max. 20 m, an Holzpflécken zu sichern. Alle 100 m ist die Stationierung wetterfest
am Holzpflock darzustellen.

AuRRerdem ist die Lage der spateren Mittelfuge einzumessen und zu markieren. Die Abnahme erfolgt durch
den AG.

Die Hohenlage der Fahrbahn auf der Frasfliche und der Binderschicht sind zu Gberprifen und in einem
Protokoll festzuhalten. Das Protokoll dem Auftraggeber einen Tag vor Einbaubeginn zu Gbergeben.

3.11.3. AufmaRverfahren und Abrechnung

Allgemein
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Alle Aufwendungen fiir die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergitet.

Sind AufmalRe erforderlich, so sind diese gemeinsam von Auftragnehmer und Auftraggeber aufzustellen.
Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmalie werden nicht anerkannt und
sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Vor Beginn der Ausflihrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung abzu-
schlielRen.

Die Bauabrechnung hat im elektronischen Abrechnungsverfahren zu erfolgen.

Der Auftragnehmer hat zur Anlaufbesprechung fiir die Bauabrechnung auf Grundlage der Regelquer-
schnitte Ubersichtspldne zur Abrechnung des Oberbaus zu erstellen. In diesen sind alle maRgeblichen Po-
sitionen des Oberbaues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer fortzuschreiben und durch die
Angabe der Eignungsnachweise/Priifzeugnisse zu erganzen. Alle Aufwendungen hierfiir sind vom Bieter
in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

3.12.  Priifungen und Nachweise

Die Ergebnisse der Erfassung des Temperaturprofils, die Flachendeckende Verdichtungskontrolle, Mes-
sung der Troxlersonde und die Temperaturkontrolle des Angelieferten Mischgut sind dem Auftraggeber
zur Erfahrungssammlung zu tGbergeben.

Erfassung des Temperaturprofils tiber die gesamte Einbaubreite direkt hinter der Einbaubohle (Ther-

moscan)

Die Dokumentation der Oberflaichentemperaturen der eingebauten Asphaltschicht erfolgt mit einem
Temperaturmesssystem auf Basis von Infrarotmessungen auf der fertigen Asphaltschicht.

Der Auf- und Anbau der Messtechnik am Asphaltfertiger erfolgt mindestens einen Tag vor dem Asphalt-
einbau (auch beim Einbau des Probefelds) und muss im Stillstand erfolgen.

Die zu libergebenden Messdaten miissen mindestens folgendes beinhalten:

=  Mischgutart und -sorte,

= Schichtdicke (Soll) der eingebauten Schicht,

= StralenTyp (A, B, L, K, S, G),

= StralRen Nr.,

=  Ort der BaumaRnahme,

=  Einbaufirma,

=  Einbaudatum,

= Einbaubreite (Soll),

= Darstellung der Temperaturen in einem farblich differenzierten Flachenplot Giber die gesamte Ein-
baubreite und -lange. Hierfir ist ein fixer Darstellungsbereich zwischen 70°C und 170°C zu ver-
wenden,

= Beider Auswertung wird nur die Einbaubreite des Stralenfertigers beriicksichtigt,

= Umgebungstemperaturen, Windgeschwindigkeiten und Windrichtungen mit Zuordnung im Stre-
ckenband mittels Geokoordinaten — die Erfassung muss % stiindlich erfolgen

» Ubergabe der Messdaten als Textdatei mit Trennzeichen (comma-seperated-values (csv)), im
Excel Format (xIsx) oder Extensible Markup Language (xml). Erfolgt die Speicherung der Messda-
ten im Messgerat in einem bindren Datenformat, so sind diese Dateien ebenfalls an den AG zu
Ubergeben.
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Die Dokumentation aller erfassten Daten ist dem Auftraggeber digital und ausgedruckt in Papierform, ta-
bellarisch und zur Visualisierung als Flachenplott in einem Bericht zusammenzufassen und zu tbergeben.

3.12.1. Erstpriifungen

Eignungsnachweis

Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens 14 Werktage vor Einbau vorzu-
legen.

Die Eignung samtlicher Baustoffe ist auch im Hinblick auf die umwelttechnischen Aspekte vom Auftrag-
nehmer nachzuweisen.

Asphalt

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem Auftraggeber mit dem Eignungsnachweis die Klassifizierung
des Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemal TL Asphalt-StB vorzu-
legen.

Beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut ist eine Ausferti-
gung des Priifzeugnisses gemaR § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fir den einzubauenden mineralischen Ersatz-
baustoff mit dem Eignungsnachweis vorzulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen gemal der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei zeitweiliger Lagerung sind sowohl das Vorkommen als auch

das Lager anzugeben,

- Artder Gesteinskdrnung,

- Korngruppe/Lieferkornung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.

Im Eignungsnachweis ist fiir die in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten Bitumensorten des einge-
setzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswirkungen
auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden kénnen.
Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltproduktion ver-
wendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der Nachweis kann
auf Grundlage eigener Untersuchungen des Auftragnehmers, oder auf Basis der Voruntersuchungen des
Lieferanten erbracht werden.

Tabelle: Verformungseigenschaften von StraRenbaubitumen

Merkmal oder Ein- Prifme- Sorten
Eigenschaft heit thode

30/45 50/70 70/100 | 160/220

Aqui-Schermodultem- °C in Anlehnung | 52 bis58 | 47 bis53 42 bis 35 bis 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prifung (T-
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Phasenwinkel ° Z‘_?’:\?p oder 275 275 275 275
d (G*=15 kPa) bei )
1,59 Hz
Tabelle: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)
Merkmal oder Ein- Priifme- Sorten
Eigenschaft heit thode
25/55-55 A 10/40-65 A 40/100-65 A
Aqui-Schermodultem- °C | in Anlehnung 48 bis 62 56 bis 68 48 bis 58
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR
bei 1,59 Hz Prufung (T-
Sweep oder

Phasenwinkel ° BTSV) <75 <75 <70
d (G*=15 kPa) bei
1,59 Hz

Erweiterte Bitumenprifungen fiir alle Walz- und Gussasphaltschichten:
Nach den AL DSR-Prifung (T-Sweep) oder AL DSR-Priifung (BTSV) des resultierenden Bindemittels

e Aqui-Schermodultemperatur: T(G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°C]
e zugehoriger Phasenwinkel: d (G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°]

Die Ergebnisse sind in den Eignungsnachweisen anzugeben.

Unter Verwendung des ausgewahlten viskositatsveranderten Bitumens oder viskositdtsverandernden Zu-
satzes oder des eingesetzten aufgeschaumten Bitumens (mit dem fiir das Aufschdumen eingesetzten Zu-
satz) sind erweiterte Erstprifungen durchzufiihren. Die Erstprifungen und die Ergebnisse der nachfolgen-
den Priifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eignungsnachweis informativ zur Verfiigung

gestellt:

Tabelle 5: Angaben im Eignungsnachweis von temperaturabgesenktem Walzasphalt aus erweiterten

Erstpriifungen
Asphaltdeck-
.. schicht oder As- | Asphalt- Asphalt-

Priifung . . .
phalttragdeck- binderschicht | tragschicht
schicht

Einaxialer Druck-Schwellversuch zur

Bestimmung des Verformungsverhal- X X .

tens nach den TP Asphalt-StB, Teil 25 B

1 (Priafung zusatzlich bei 60 °C)
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Angabe zum Tieftemperaturverhalten
nach den TP Asphalt, Teil 46 A (Abkihl- X X -
versuch TSRST)

Verformungsverhalten des eingesetz-
ten resultierenden Bindemittels nach
der AL DSR-Priufung (BTSV oder T-
Sweep) am kurz- (RTFOT) und langzeit-
gealterten (PAV) modifizierten Binde-
mittel

Angabe zum Haftverhalten zwischen
Bitumen und Gestein nach den TP As- X X X
phalt-StB, Teil 11

Angaben der Phasenibergangstempe-
ratur des viskositdtsveranderten Bi-
tumens mittels Dynamischem
Scherrheometer nach der AL DSR-Prii-
fung (konstante Scherrate) aus der
Erstprifung

Zum eingesetzten viskositatsveranderten Bitumen oder zum viskositatsverandernden Zusatz sind im Eig-
nungsnachweis dartiber hinaus folgende Angaben erforderlich:

- Herstellername

- Produktname
Wird aufgeschdumtes Bitumen (Schaumbitumen) zur Absenkung der Asphaltmischguttemperatur von
Walzasphalt eingesetzt, sind im Eignungsnachweis zusatzliche Angaben

- zum eingesetzten Verfahren zum Aufschaumen des Bindemittels und

- ggf. dem verwendeten Zusatz zum Aufschdumen
anzugeben.

Der Eignungsnachweis ist zusammen mit der Erstprifung und den Ergebnissen der erweiterten Erstpri-
fung vom Auftragnehmer 7 Werktage vor dem Einbau des Asphalts dem Auftraggeber vorzulegen.

Erweiterter performanceorientierter Eignungsnachweis:

Im Folgenden geforderte zusatzliche Prifungen fiir den erweiterten Eignungsnachweis ohne Anforde-
rungswerte (,,ist anzugeben”) kénnen am groRtechnisch herstellten Asphaltmischgut durchgefiihrt und
nach dem Einbau, jedoch spatestens zur Abnahme vorgelegt werden.

Die Ergebnisse der geforderten zusatzlichen Prifungen sind im Eignungsnachweis anzugeben bzw. die
entsprechenden Anforderungen sind einzuhalten:

Tabelle: Erweiterte Prifungen und Anforderungen an Walzasphaltdeck- und -binderschichten (SMA 8 S,
SMA 11 S, SMA 8 LA, AC 16 B SG, AC 22 B SG, SMA 16 B S und SMA 22 B S)
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Prifung Einheit Anforderung
Verformungsverhalten bei Wérme
Einaxialer Druck-Schwellversuch nach den TP As-
phalt-StB, Teil 25 B 1
Dehnungsrate &y bei 50 °C 10 %o ist anzugeben*
Dehnungsrate &y bei 60 °C 107 %o ist anzugeben*
Kdlteeigenschaften
Abkiihlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil 46 A
Bruchtemperatur T¢ °C <-15,0*
In Frosteinwirkungszone Il (nach RStO):

°C <-20,0*
Bruchtemperatur T¢

*einschliellich grafischer Darstellung

Markierung

Die Eignung der weillen und gelben Markierungssysteme ist vom Auftragnehmer durch einen Priifbe-
richt der Bundesanstalt fiir StraBenwesen mit dem Verlauf der Rundlaufpriifanlage (RPA) nachzuweisen.

Dieser Priifbericht mit dem Verlauf der Rundlaufanlage (RPA) sollte 3 Wochen vor erster Verwendung
dem Auftraggeber, vorgelegt werden.

3.12.2. Eigeniliberwachungspriifungen

Asphalt
GemaR MS 11D9/4343-001/11 sind Anlaufproben fir die jeweiligen Schichten durchzufiihren und inner-
halb 24 Stunden die Ergebnisse dem AG zu libergeben.

Die Ergebnisse der weiteren Eigentberwachungsprifungen gem. ZTV Asphalt-StB 07/13 sind dem AG
unaufgefordert und unverziiglich auf Verlangen vorzulegen.

Der Walzeneinsatz und der Verdichtungserfolg sind wahrend des Einbaus des Asphaltbinders und Deck-
schicht anhand von zerstérungsfreien Dichtemessungen zu optimieren und zu steuern. Die Ergebnisse
sind zu protokollieren und dem AG unaufgefordert umgehend vorzulegen. Der Aufwand ist in den Prei-
sen einzurechnen.

Troxler- oder PQl — Messung

Die Zunahme der Verdichtungsleistung sowie das Einhalten der geforderten Verdichtung sind im Rahmen
der Eigenliberwachungsprifungen wahrend des gesamten Einbaus mittels eines geeigneten kalibrierten
radiometrischen oder elektromagnetischen Messsystems (PQl- oder Troxler-Sonde) zu messen und zu do-
kumentieren und dem AG zu libergeben.

Temperaturkontrolle des angelieferten Asphaltmischguts

Vom AN ist im Rahmen der Eigenliberwachung die Asphaltmischguttemperatur bei jedem Entladevorgang
unmittelbar vor der Ubergabe an den Beschicker zu messen und zu dokumentieren. Im Anschluss des
Asphaltmischguteinbaus ist die Temperaturdokumentation mit den Lieferscheinen zusammen dem AG zu
Ubergeben.
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Markierung

Fir die Eigenlberwachungspriifungen gem. Ziff. 7.1.2 der ZTV-M 13 muss jeder Arbeitstrupp des Auf-
tragnehmers mit den entsprechenden Geraten und Hilfsmitteln ausgerustet sein.

Die vom AN entsprechend Ziff. 7.1.2 der ZTV-M 13 durchzufiihrenden Eigenliberwachungspriifungen
sind dem AG umgehend unaufgefordert auszuhadndigen.

3.12.3. Kontrollpriifungen

Asphaltkontrollprifungen

Entnahme von Asphaltmischgut

Soweit auf der Baustelle nicht anders vom Auftraggeber angeordnet wird, umfasst die Mithilfe des Auf-

tragnehmers bei der Probenahme insbesondere

- die Bereitstellung der ProbegefaRe und der Aufkleber

- die Bereitstellung der Geratschaften zur Probenahme (z.B. Probeschaufel, kalibriertes Einsteckthermo-
meter),

- die Durchfiihrung der Probenahme gemaR TP Asphalt-StB,

- das Einfullen der Probe in die ProbegefdRe (Anzahl der Teilproben gemaR TP Asphalt-StB)

- die ordnungsgemalle Verpackung der Probegefilie und

- die unverzigliche Ubergabe der ProbegefiRe an den Auftraggeber

Der Auftraggeber wird im Rahmen der Probenahme ausfiihren

- Versiegeln der Proben mit Aufklebern und Unterschrift

- die Handschriftliche Niederschrift (iber die Probenahme, insbesondere die Dokumentation
der Anzahl der Teilproben

- einer etwaigen Verweigerung der Annahme einer Teilprobe und sonstiger Besonderheiten dokumen-
tieren
- das Beschriften des ProbegefaRes (z.B. mit Aufklebern)

Elektromagnetische Schichtdickenmessung

Es gelten die technischen Prifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten im StralRen-
bau, Ausgabe 2012 (TP D-StB 12).

Der Nachweis der Dicken von Oberbauschichten gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 7.3.1.1 erfolgt
mit dem Messverfahren ,Elektromagnetische Dickenmessung nach dem Puls-Induktionsverfahren®. Es ist
ein weggesteuertes Messgerat zu verwenden. Das Messgerat muss fir die eingebauten Reflektor-Formate
kalibriert sein, der Nachweis und die Kalibrierung sind vorweisen. Die Reflektoren der elektromagneti-
schen Schichtdickenmessung sind laut Verlegeplan des AG’s zu verlegen. Es sind standardisierte Messre-
flektoren als Gegenpol zu verwenden und jede Schicht ist einzeln zu vermessen.

Die Messungen zur Bestimmung der Einbaudicken sind vom Auftragnehmer und Auftraggeber gemeinsam
durchzufiihren und die Messdaten sind digital an den AG zu libergeben. Es sind die Formblatter der TP D-
StB 12 zu verwenden. Der Auftragnehmer hat alle fiir die Bestimmung der Einbaudicken bendtigten Mess-
und Arbeitsgerate, sowie Gegenpole auf der Baustelle vorzuhalten und das fir die Messung erforderliche
Personal zu stellen. Die Kosten werden nicht gesondert vergiitet.

Wenn die Anzahl der fehlenden Gegenpole < 5,0 % betrdgt, dann sind diese bei der Auswertung nicht zu
bericksichtigen. Betragt die Anzahl der fehlenden Gegenpole > 5,0 %, wird fir jede Fehlstelle die untere
Toleranzgrenze (gemaR ZTV Asphalt-StB, Tabelle 24) bei der Auswertung angesetzt.

Sollten die Messungen falsche oder keine Ergebnisse vorweisen oder die ausgeschriebenen Anforderun-
gen nicht erfillt sein, ist die Schichtdickenmessung anhand von Asphaltbohrkernen nachzuweisen. Die
Kosten fiir die Bohrungen tragt der AN.
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4. Ausfiihrungsunterlagen

4.1. Vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellte Unterlagen

Das in der Anlage beigefligte Formblatt ,,Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle” wird dem
Auftragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfiigung gestellt. Dieses ist fiir alle Leis-
tungspositionen auszufillen, die eine Verwertung von Abfallen nach Wahl des Auftragnehmers auswei-
sen.

Das in der Anlage beigefligte Formblatt ,, Erstellungshilfe fir Dokumente des eANV“ wird dem Auftragneh-
mer nach Zuschlagserteilung im Word-Format zur Verfligung gestellt.

Der Auftraggeber stelle folgende Planunterlagen zur Verfligung:
Ubersichtspldne

. Ubersichtslageplan Nr. 1
. Ubersichtslageplan Nr. 2

Verkehrszeichenplane

. Verkehrszeichenplan VZP_Nr_1-Schemaplan

. Verkehrszeichenplan VZP_Nr_2-Uberleitung

. Verkehrszeichenplan VZP_Nr_3-Rickleitung-Normalbetrieb

. Verkehrszeichenplan VZP_Nr_4-Rickleitung-Sperr_Westrohre

. Verkehrszeichenplan VZP_Nr_5-Riickleitung-Sperr_Ostrohre

o Verkehrszeichenplan VZP_Nr_6-Betriebsumfahrt_Tannenmiihle
. Verkehrszeichenplan VZP_Nr_7-Lagerplatz Allgauer Tor

o Regelplane Markierung

. Regelplane Arbeitsstellen kurzer Dauer

Ausfiihrungsplane
. Leitpfostensockel

4.2. Vom Auftragnehmer zu erstellende bzw. zu beschaffende Unterlagen

Bauablaufplan / BE-Plan

Vom Bieter ist bis spatestens 2 Tage vor Verkehrsbesprechung ein verbindlicher Bauzeitenplan abzuge-
ben, der die in den Besonderen Vertragsbedingungen und die in der Baubeschreibung genannten Termine
bericksichtigt.

Einbau- und Logistikkonzept

Dem Auftraggeber ist 2 Wochen vor Beginn des Asphalteinbaus ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen.

4.3. Elektronisches Planmanagementsystem

- entfallt -

5. Anzuwendende technische Regelwerke

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Normen,
mit denen europdische Normen umgesetzt werden, europdische technische Zulassungen, gemeinsame
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technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme, die von euro-
paischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale technische Zulassungen
oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausfiihrung von Bauwerken
und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso anerkannt.

5.1. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

Siehe ,,ZTV Formblatt” das den Vergabeunterlagen beiliegt.

5.2. Erganzungen zu den Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen
5.2.1. Ergdnzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

zu Abschnitt 1.3 - Baugrundsatze

Wenn die Asphalttragschicht einlagig ausgeschrieben ist, wird bei einem zweilagigen Einbau ein ggf. er-
forderliches Reinigen der Oberflache der ersten Lage und/oder ein Anspriithen vor dem Einbau der zweiten
Lage nicht gesondert vergitet.

zu Abschnitt 2.1 - Gesteinskdrnungen

Feine und grobe Gesteinskérnungen aus Kalkstein sind in Deckschichten und als Abstreumaterial fir Fahr-
bahnen (auRer Rad- und Gehwege) nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Moréne.

Feine Gesteinskdrnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in Deck- und
Binderschichten nicht zugelassen.

Fiir Deckschichten und Asphaltbinderschichten ist Kalksteinfiller zu verwenden.

Abstreumaterial fiir Gussasphalt muss der Kategorie FI15 (Anforderung an die Plattigkeitskennzahl) ent-
sprechen. Die Prifung der Lieferkdrnung erfolgt nach den TP Gestein-StB, Teil 4.3.3. Die Lieferkérnungen
2/3 und 2/4 durfen, abweichend von Tabelle 3 der ZTV Asphalt-StB 07/13, einen Unterkornanteil < 5,0 M.-
% enthalten. Das Abstreumaterial muss trocken und streufdhig sowohl auf der Baustelle angeliefert als
auch bis zur Ubergabe in die Einbaubohle vorgehalten werden.

Gesteinskérnungen fiir Asphaltbinder AC 16 B S fir Verkehrsflichenbefestigungen der Belastungsklasse
Bk3,2 missen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertriimmerung der Kategorie SZ18 bzw. der Kategorie
LA20 entsprechen.

zu Abschnitt 2.3.1 — Asphaltmischgut Allgemeines

Abweichend zu Tabelle 4 der TL Asphalt-StB 07/13 gilt folgendes:
AC 22 T S: Fiir den Siedurchgang bei 16 mm gilt ein Maximalwert von 85 M.-%.
Mindest-Bindemittegehalt:

o AC32/22TS:Bminga
o AC16TS: Bminas

AC32/22/16TS:

- Minimaler Hohlraumgehalt MPK: Viin 4,0
- Maximaler Hohlraumgehalt MPK: Vimaxs,0

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit StraBenbaubitu-
men ist bei Asphaltbinderschichten und Deckschichten aus Walzasphalt 1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftver-
besserer zuzugeben. Bei der Verwendung von polymermodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren
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Gesteinen ist ein Haftverbesserer nicht erforderlich. Fir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt
und Splittmastixasphalt LA (SMA LA) gilt hiervon abweichend, dass grundsatzlich bei der Verwendung von
sauren Gesteinen bzw. Gesteinskérnungen mit quarzitischen Bestandteilen gebrauchsfertige Bindemittel
mit werksseitig zugegebenen Haftverbesserern einzusetzen sind. Kalkhydrat ist fiir den Einsatz in Asphalt-
deckschichten aus Offenporigem Asphalt ausgeschlossen.

zu Abschnitt 2.3.2 - Asphaltmischgut - Eignungsnachweis

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fiir Deck- und Asphaltbinderschichten fir StraRen der Be-
lastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 die im Abschnitt 3.12.1 angegebenen weitergehende Untersuchungen
und Anforderungen beachten und im Eignungsnachweis angeben.

zu Abschnitt 3.1 — Ausfihrung — Allgemeines

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heiR an heiR oder mit einem Fertiger
in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht moglich, sind die Arbeitsndahte unmittelbar neben der
spateren Langsmarkierung herzustellen.

Fur Asphalttragschichten aus AC16 TS/ N/ L gilt (unabhdngig von der Art der Unterlage) die Anforderung
an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht > 98 %.

zu Abschnitt 3.4.3 — Herstellen von Asphalttragschichten — Baustoffgemische

Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht flr Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fiir eine Be-
tonfahrbahndecke dient.

zu Abschnitt 3.4.4 — Herstellen von Asphalttragschichten — Schichteigenschaften

Fur Asphalttragschichten aus AC16 TS/ N/ L gilt (unabhéangig von der Art der Unterlage) die Anforderung
an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht > 98 %.

FUr den Hohlraumgehalt der fertigen Schicht von Asphalttragschichten aus AC 32 / 22 / 16 T S gilt die
Anforderung < 8,0 Vol.-%.

zu Abschnitt 3.9.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Allgemeines

Die Herstellung von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt darf nur auf einer vollstiandig trockenen Un-
terlage erfolgen. Die Oberflaichentemperatur der trockenen Unterlage muss mindestens 3 K tiber der Tau-
punkttemperatur der umgebenden Luft liegen.

Die Herstellung erfolgt grundséatzlich — mit Ausnahme von Kleinflachen/Flickstellen, z.B. im Rahmen von
Jahresvertragen — maschinell. Dies gilt auch fir Vorlegestreifen und Rinnen. Hierbei sind nur Einbaugerate
zu verwenden die Uber eine automatische Nivelliereinrichtung verfiigen.

zu Abschnitt 3.9.5 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Bearbeiten der Oberflache

Die Temperatur des Abstreumaterials flir das Verfahren A muss zum Zeitpunkt der Verarbeitung mindes-
tens 120 °C, die fir das Verfahren B mindestens 150 °C betragen.

Das Abstreumaterial fiir die Verfahren A und B muss am Tag des Einbaues bis zum Zeitpunkt der Uber-
gabe in die Einbaubohle in thermoisolierten Fahrzeugen auf der Baustelle vorgehalten werden.

Bei der Herstellung einer gewalzten Oberflachenstruktur (Verfahren A) ist sicherzustellen, dass die Gum-
miradwalzen bis auf wenige Meter an den Splittstreuer heranfahren.
Glattmantelwalzen sind bei einer Mindesttemperatur von 100 °C der eingebauten Schicht einzusetzen.

zu Abschnitt 3.10.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Allgemeines
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Die vollstandige Auflésung bzw. Homogenisierung der stabilisierenden Zusatze ist von besonderer Bedeu-
tung. Im Rahmen der Kontrollpriifungen wird dieses augenscheinlich iberprift.

zu Abschnitt 3.10.4 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Baustoffgemische

Gesteinskérnungen

- Eigenfiller darf nicht zugegeben werden.
- Lieferkérnung 5/8: Der Unterkornanteil der Lieferkérnung 5/8 darf hochstens 8 M.-% betragen.
- Stahlwerksschlacken sind von der Verwendung ausgeschlossen.

zu Abschnitt 4.2.5 — Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltschichten — Ebenheit

Wenn fiir den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende Asphalt-
binderschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen Mess-
strecke abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 flir Asphaltdeckschichten aus
AC D und SMA der Grenzwert £3 mm.

zu Abschnitt 5.2 — Eigentberwachungsprifungen

Die Protokolle aller Eigeniiberwachungsprifungen im Zuge des Einbaus von Asphaltdeckschicht-Mischgut
sind dem Auftraggeber innerhalb von 7 Arbeitstagen nach Einbau vorzulegen.

zu Abschnitt 6.1 — Behandlung von Mangeln

Nach der Durchfiihrung einer griffigkeitsverbessernden MalRnahme werden in einem jahrlichen Zyklus,
bis zum Zeitpunkt der Verjahrungsfrist fiir Mangelanspriiche, SKM-Messungen vom Auftraggeber durch-
gefiihrt, um den Wirkungsgrad der durchgefiihrten griffigkeitsverbessernden Maflnahme zu dokumen-
tieren. Die Kosten fiir diese SKM-Messungen tragt der Auftragnehmer.

zu Abschnitt 7.2.2 — Einbaudicke

Wenn bei kleineren Baumalinahmen, fir die die Ermittlung der Einbaudicke an Bohrkernen erfolgt, bei
einem Bohrabstand von 50 Metern keine 20 Bohrkerne anfallen, ist die hierbei erreichbare Anzahl zu-
grunde zu legen, mindestens jedoch 3 Bohrkerne.

Die Einbaudicke von Gussasphaltdeckschichten mit gewalzter Oberflachenstruktur nach Verfahren A der
ZTV Asphalt-StB 07/13 wird beim AufmaR liber die obersten Splittspitzen gemessen. Die vorhandene
Rautiefe wird durch Reduzierung der gemessenen Einbaudicke um 2 mm berlicksichtigt. In Ausnahme-
fallen kann der Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers die Rautiefe mit dem Sandflachenver-
fahren vor Ort nachweisen. Bei Gussasphaltdeckschichten mit Oberflachenstruktur nach Verfahren B der
ZTV Asphalt-StB 07/13 wird bei der Ermittlung der Einbaudicke keine Rautiefe abgezogen.

zu Abschnitt 7.3.2 — Abrechnung nach Einbaumenge

Wird nach der Leistungsbeschreibung ein flachenbezogenes Einbaumenge (kg/m2) fur einzelne Schich-
ten gefordert, so sind die erreichten Einbaugewichte der Einzelschichten mit Wiegescheinen nachzuwei-
sen. Zusammen mit den Wiegescheinen ist eine Zusammenstellung der Wiegescheine fiir je 3.000 m2
Einbauflache oder fiir eine Tagesleistung zu tGibergeben, aus der ersichtlich ist, in welchen Teilabschnit-
ten das Mischgut der Einzelschicht eingebaut wurde.

Leistungspositionen, die nach flachenbezogenem Einbaugewicht abgerechnet werden, beziehen sich auf
eine Mischgutrohdichte von ca. 2,5 g/cm3. Der Einsatz von héheren Mischgutrohdichten kann zu Fehl-
mengen flihren. Diese Fehlmengen sind vom Auftragnehmer auszugleichen und werden nicht gesondert
vergutet.

5.2.2.  Ergdnzungen zu den ZTV Beton-StB 07

- entfallt -
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5.2.3. Ergdnzungen zu den ZTV BEA-StB 07/13

zu Abschnitt 1.3.2 der ZTV BEA-StB 09/13 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgerate zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
»,Drehjet“-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.

zu Abschnitt 3.2.1 der ZTV BEA-StB 09/13 (Frdsen der Unterlage)

Die Katalognummer 005 , Asphalt frdsen” des ,,Standardleistungskataloges fiir den Straflen- und Bri-
ckenbau”, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen, bezeichnet ein ,Standardfrdasen” und ist mit einer
Fraswalze durchzufiihren, die einen Schnittlinienabstand von 15 mm erzeugt.

Die Katalognummer 008 , Asphalt feinfrasen” des , Standardleistungskataloges fiir den Strallen- und Brii-
ckenbau”, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen”, bezeichnet ein ,,Feinfrasen” und ist mit einer
Fraswalze durchzufiihren, die einen Schnittlinienabstand von max. 8 mm erzeugt.

5.3. Sonstige anzuwendende technische Regelwerke

- entfallt -
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Formblatt Nachweis der Entsorgung nicht gefdhrlicher Abfille

/\ Die
/[11\ Autobahn

Ni las-
u:SE;.as AuBenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
qj c
'rCEc & BaumaR-
5 2 nahme:
= b
€ & o | Auftragneh-
B0 © O .
€5 ® mer:
>
5 % €| (Name/An-
n - =< .
c o0& schrift)
Fel
S =
o . Abfallmenge
= Kurztext | Abfall-
2 = Ordnungszahl uratex "a (b'tt? Einheit Art der Entsorgung (Verwertung: | Verwertungsort oder
2 Lv/ schlissel wihlen) Zuordnungswert / . L
/ . ; V, Aufbereitung: A, Beseitigung: Entsorgungsanlage
; Beschrei- (AVV Materialklasse ) .
Abschnitt W || S ¢ B,) (Name; Anschrift)
Vv A B

IIAII
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Ort, Datum

Unterschrift AN

(Name, Stempel)
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5.4.2 Formblatt Anmeldung von gefahrlichen Abfallen
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Anmeldung von gefidhrlichen Abfallen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen

und Begleitscheinen

Die Informationen des Formblatts werden fiir die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen (BGS)

im eANV bendtigt.

Auftraggeber:

Malnahmen Bezeichnung:

Projekt-Nummer:

AuRenstelle, Autobahnmeisterei (An-
schrift):

Bautiberwachung (Name, Telefon, Fax-
Nummer, E-Mail):

Abfallbezeichnung:

Abfallschlissel aus LV:

Gesamte Abfallmenge laut LV:

Abfallmenge Tagesleistung (evtl.):

Abfallanalyse als PDF beilegen (not-
wendig):

Ausbau des Abfalls (von Datum/bis Da-
tum, KW):

Bezeichnung der Abfallherkunft/Anfall-

stelle:

(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB, Fahrtrich-
tung, Anschnitt, Los, Bauteil, Kilometrierung, Hauf-
werk, Adresse, R+H-Wert)

Auftragnehmer:

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:
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Rechnungsbeauftragter (evtl.)
Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Rechnungsbeauftragter das
Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Bevollméachtigter (evtl.)
Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:
Telefon Ansprechpartner:
E-Mail Ansprechpartner:
Verwendet Bevollméachtigter das Pro- O Ja O Nein
gramm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Entsorger:
Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:

Entsorger-Nr.:
Zertifikat/behérdliche Bestatigung das Entsorger | [ liegtvor [ liegt nicht vor
den o.g. Abfall entsorgen darf:

Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Prifung O Ja O Nein

durch das Regierungsprasidium/o.4. Behorde

(Ja/Nein)?

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung beilegen: O liegt vor O liegt nicht vor

gef. Annahmekriterien (max. Belastungsgrenzen,
mg/kg, etc.):

Beforderer
Name und Anschrift:

Beforderer-Nr.:
Zertifikat/Nachweis das Beforderer den o.g. Ab- O liegt vor [ liegt nicht vor
fallschliissel transportieren darf:

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefillt bzw. wie in dem vorgelegten Entsorgungs-
nachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und sachlich richtig!

Datum: Unterschrift:
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5.4.3 Landerspezifische Regelungen Abfallrecht

-keine-
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5.4.4 Beschreibung von Homogenbereichen

Erforderliche Kennwerte zur Baugrundbeschreibung fiir die jeweiligen ATV der VOB Teil C fiir Boden

Nr. Eigenschaften/Kennwerte fiir DIN 18300 DIN 18300 DIN 18301 DIN 18304 DIN 18311 DIN 18312 DIN 18313 DIN 18319 DIN 18320 DIN 18321 DIN 18324
Boden Erdarbeiten Erdarbeiten Bohrarbeiten | Ramm-Ruttel- | NaBbagger-ar- Untertage- Schlitzwand- | Rohr-vortrieb | Landschafts- Diisenstrahl- Horizontal-
GK 1 (DIN arbeiten beiten bauarbeiten arbeiten bauarbeiten arbeiten splilbohrungen
4020)
1 ortsiibliche Bezeichnung X X X X X X X X X
2 KorngroRenverteilung (DIN 18123) X X X X X X X X X
3a Masseanteil an Steinen > 63-200 mm
(DIN EN I1SO 14688-1) X X X X X X X X X X X
3b Masseanteil an Steinen > 200-630 mm
(DIN EN 1SO 14688-1) X X X X X X X X X X X
3c Masseanteil an Steinen > 630 mm
(DIN EN ISO 14688-1) X X X X X X X X X X X
4 Mineralogische Zusammensetzung der X1 X X
Steine und Blécke (DIN EN ISO 14689-1)
5 Dichte (DIN EN I1SO 17892-2
oder DIN 18125-2) X X X X X
6 Kohasion (DIN 18137 Teil 1 bis 3) X XY X
7 undrainierte Scherfestigkeit (DIN 4094-4
oder DIN 18136 oder DIN 18137-2) X X X X X X X
8 Sensitivitit (DIN 4094-4) XY
9 Wassergehalt (DIN EN ISO 17892-1) X X X X X X X X X
10a Plastizitit (DIN EN SO 14688-1 (5.8)) X X X
10b Plastizititszahl (DIN 18122-1) X X X X X X X X
11a | Konsistenz (DIN EN ISO 14688-1 (5.14)) X X
11b Konsistenzzahl (DIN 18122-1) X X X X X X X
12 Durchl&ssigkeit (DIN 18130)
13 Lagerungsdichte (Definition: DIN EN I1SO
14688-2; Bestimmung: DIN 18126) X X X X X X X X X X
14 Kalkgehalt (DIN 18129) X X X
15 Sulfatgehalt (DIN 1997-2) X
16 Organischer Anteil (DIN 18128) X X XY X X X X
17 Benennung und Beschreibung organi-
.. X X X
scher Boden (DIN EN ISO 14688-1)
18 Abrasivitat (NF P18-579) X X X X
19 Bodengruppe (DIN 18196/ DIN 18915) X X X X X X X X DIN 18915 X X
20 Umweltrelevante Inhaltsstoffe gemaR: | ggf. LAGA/ Verfullrichtlinien, BBodSchV, ErsatzbaustoffV, DepV
XY Ergdnzend fir alle Vortriebe mit Schildmaschinen
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Erforderliche Kennwerte zur Baugrundbeschreibung fiir die jeweiligen ATV der VOB Teil C fiir Fels

/\ Die

/11\ Autobahn

Nr. Eigenschaften/Kennwerte flr DIN 18300 DIN 18300 DIN 18301 DIN 18304 DIN 18311 DIN 18312 DIN 18313 DIN 18319 DIN 18320 DIN 18321 DIN 18324
Fels Erdarbeiten Erdarbeiten Bohrarbeiten | Ramm-Rittel- | NaRbagger-ar- Untertage- Schlitzwand- | Rohr-vortrieb | Landschafts- Diisenstrahl- Horizontal-
GK 1 (DIN arbeiten beiten bauarbeiten arbeiten bauarbeiten arbeiten splilbohrungen
4020)
1 ortsibliche Bezeichnung X X X X X X X X X X
2 Benennung von Fels X X X X X X X X X X
3 Dichte
(DIN EN 1SO 17892-2 oder DIN 18125-2) X X X X X X X X
4 . o
VerW|tterung" und \./eran.derungen, X X X X X X X X X
Veranderlichkeit
5 Kalkgehalt (DIN 18129) X
6 Sulfatgehalt (DIN 1997-2)
7 einaxiale Druckfestigkeit des Gesteins
(DIN 18141-1) X X X X X X X X
8 Spaltzugfestigkeit X
(DGGT Empfehlung Nr. 10)
9a . q
Trennflachenrichtung
(DIN EN 1SO 14689-1) X X X X X X X X
9b Trennflichenabstand
(DIN EN 1SO 14689-1) X X X X X X X X
9c L
Gesteinskorperform
X X X X X X X X
(DIN EN 1SO 14689-1)
10a Offnungsweite von Trennflachen
X X X X X X X X
(DIN EN 1SO 14689-1)
10b Kluftfullung von Trennflachen X X X
(DIN EN 1SO 14689-1)
11 Gebirgsdurchlassigkeit y "
(DIN EN 1SO 14689-1)
12 Abrasivitit (NF P18-579) X X X X
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5.4.5 Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fir den Einsatz pra-
zisiert. Es sind folgende Anforderungen erganzend zu erfillen (nur fiir die Systeme, die nicht in der BASt-
Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(2) Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und Dritten
untersucht werden. Die Anforderungen dafiir ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2. Deren
Abnahmekriterien missen erfillt und mindestens eine Leistungsklasse vollstandig nachgewiesen wer-
den.

(2) Die Prifungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fir die Priifungen nach DIN EN
1317 akkreditierten Priflabor durchzufiihren.

(3) Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporaren
Schutzeinrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zulassig.

(4) Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Priifinstitut zu bestatigen.

(5) Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fiir temporare Schutzeinrichtungen muss erganzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(a) Hersteller oder Importeur,

(b) grundlegende Male und Gewichte einschlieBlich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung be-
schreibt

(d) gef. eine Materialspezifikation fiir Kunststoffteile,

(e) gef. detaillierte Zeichnungen fiir spezielle Konstruktionsteile,
(f) Angaben zum gepriiften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstattung,
(8) Einzelergebnisse der Prifungen bezlglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereitschaft, ge-

|6ste Teile, dynamische Querverschiebung)
(h) Bestatigung der Erflllung der Anforderungen.

(6) Der Hersteller muss folgende Prifungsdokumentation, die vom Priiflabor tGber die Anprallpri-
fung ausgestellt wird, vorlegen:

(a) Prifbericht und Videos der Anprallpriifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priiflabors, dass die geprifte temporéare Schutzeinrichtung den Zeichnungen
entspricht und gemaR den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Priifgelande aufgestellt wurde.

(c) Bestatigung des Priiflabors, dass die Bauteile der gepriiften temporaren Schutzeinrichtung hin-
sichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen mit den Anga-
ben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung libereinstimmen. Hierzu ist fir die wesentlichen
Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriiften Systems erforderlich und die Ubereinstimmung
vom Prifinstitut zu bestatigen.

(d) Bestatigung des Priiflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.
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(7) Bei den Priifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbe-
reit sein. Dabei diirfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fahrer keine
Kontrolle mehr Uber das Fahrzeug ausiiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom Prifinstitut zu beurteilen.

(8) Fahrzeuginsassen und Dritte dirfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es diirfen
keine vollstandig gel6sten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftreten.
Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) missen die Anprallheftig-
keitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fiir normales (N2), héheres (H1, H2) oder sehr hohes
Riickhaltevermdgen (H4b) missen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nachweisen.

(9) Wegen der besonderen Verhaltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemal Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querverschiebung in
der Prifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt gerichteten Ver-
kehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug (TB 11, TB 21, TB 22, TB
31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 50 cm betragen.

(10) Samtliche Teile der temporaren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich im
Anprallversuch vollstandig geldst haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokalisieren und
vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.

(11)  Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstdndig geldsten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

(12)  Temporare Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und
der Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallpriifung Gbereinstimmen.

(23) In der Anprallprifung ist eine ausreichende Priiflange zu gewahrleisten. Die Priiflange wird
durch den Hersteller vorgegeben.

(14) Die Mindestldange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus der
in der Anprallprifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten der Schutz-
einrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzeinrichtungen unter:
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-tse-
2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

(15)  Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fiir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fir Messungen nach DIN 67520 akkredi-
tierten Priflabor durchzufihren und in einem Prifbericht zu dokumentieren.

(26) Sofern gemaR dem Allgemeinen Rundschreiben StraRenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Prifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese gemal den Priif-
bedingungen fir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzufiihren. Die Kipp-
Prifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten Prifinstitut durchzufiihren,
das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefiihrt hat. Die Ergebnisse sind in einem ge-
sonderten Prifbericht Gber die Kipp-Priifung zu dokumentieren und zu bewerten.

(27) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fiir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfligung zu
stellen.
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